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Περίληψη 

Για την επίτευξη των στόχων περιορισµού των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου είναι 

αναγκαία µια πιο ολοκληρωµένη προσέγγιση του ζητήµατος µε τη συµµετοχή όλων. Προς 

αυτή την κατεύθυνση στρέφεται και η πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών Άνθρακα. ∆εδοµένου ότι προς το παρόν δεν έχει εφαρµοστεί σε 

καµία χωρά είναι χρήσιµο η εξέταση της άποψης των καταναλωτών σχετικά µε την 

προοπτική εφαρµογή της. Η παρούσα εργασία αποτυπώνει τους παράγοντες που αναµένεται 

να επηρεάσουν την υιοθέτηση και εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών Άνθρακα. Για την εµπειρική ανάλυση διεξήχθη 

δειγµατοληπτική έρευνα τον Απρίλιο του 2013 σε δείγµα 400 ατόµων. Βάσει των δεδοµένων 

που συλλέχθηκαν πραγµατοποιήθηκε περιγραφική ανάλυση και ανάλυση παλινδρόµησης, 

εξετάζοντας, κυρίως, την στάση των ατόµων στην προοπτική εφαρµογής µιας πολιτικής 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών Άνθρακα, την συµπεριφορά 

των ατόµων, τον βαθµό ανησυχία τους για το περιβάλλον, αλλά και το πόσο ισχυρή θεωρούν 

την ατοµική παρέµβαση για τον περιορισµό των εκποµπών άνθρακα. Από τα αποτελέσµατα 

της έρευνας προκύπτει ότι οι δηµογραφικοί, ψυχολογικοί και ηθικοί παράγοντες είναι 

στατιστικά σηµαντικοί και θα πρέπει να ληφθούν υπόψη στον σχεδιασµό και την υλοποίηση 

µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών Άνθρακα. 
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Abstract 

In order to accomplish the targets for the reduction of carbon emissions there is a need of 

a more integrated approach of the issue and the participation of each and every one of us. To 

this direction turns the Personal Carbon Allowance (PCT) Policy. Taking into account that 

this policy has never been applied before, it is needed the examination of the consumers’ view 

before its implementation. This survey illustrates the factors that are expected to affect the 

adoption and the implementation of this policy. For the empirical analysis was held a sample 

research during April 2013 in a sample of 400 people. Then, it was followed a descriptive 

analysis of the research data and a regression analysis. In particular, it was examined the 

attitude and the behavior of people in a prospective application of Personal Carbon Allowance 

Policy. Also, it was examined the degree of concern for the environmental problems and the 

degree of effectiveness of every person efforts for the carbon emissions reduction. According 

to the results of the survey, we assume that the demographical, psychological and moral 

factors are statistically significant and they have to be counted at the design and the 

application of a Personal Carbon Allowance Policy. 
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Εισαγωγή 

Η φράση “ώσπου και ο τελευταίος τόνος ορυκτών καυσίµων να γίνει στάχτη” [‘bis der 

letzte Zentner fossilen Brennstoffs verglüht ist’] (Max Weber 1905) είναι πιο επίκαιρη από 

ποτέ. Με τα λόγια αυτά ο Weber επιχείρησε να αποτυπώσει την ακόρεστη δίψα του ατόµου 

για κατανάλωση. Φυσικό επακόλουθο αυτής της συµπεριφοράς είναι η διατάραξη των 

φυσικών ισορροπιών, µια από τις οποίες είναι και η αλλαγή του κλίµατος, η οποία αποδίδεται 

στις αυξηµένες εκποµπές αεριών άνθρακα και καθιστά το µέλλον των επόµενων γενεών µη 

βιώσιµο. Η εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών Άνθρακα αποτελεί µια από τις προτεινόµενες λύσεις, παρά το γεγονός ότι προς το 

παρόν δεν έχει εφαρµοστεί σε καµία κοινωνία έως σήµερα. 

Σκοπός της παρούσας εργασίας είναι η αποτύπωση της άποψης των καταναλωτών στην 

προοπτική εφαρµογής µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών Άνθρακα. Ειδικότερα, διερευνάται η αναµενόµενη στάση και η συµπεριφορά των 

ατόµων, αλλά και η αντιλαµβανόµενη αποτελεσµατικότητα µιας τέτοιας πολιτικής. Κίνητρο 

για την πραγµατοποίηση αυτής της έρευνας αποτέλεσε η ανάγκη εξεύρεσης αποτελεσµατικών 

λύσεων για τον περιορισµό των συνολικών εκποµπών άνθρακα, ειδικά έπειτα από την 

αποτυχία των εθνών να καταλήξουν σε µια νοµικά δεσµευτική συµφωνία µετά το πέρας της 

Τρίτης Συνδιάσκεψης των Συµβαλλόµενων Μερών των Ηνωµένων Εθνών για την Κλιµατική 

Αλλαγή το 1997, οπότε και πραγµατοποιείται η υπογραφή του Πρωτοκόλλου του Κιότο, 

αλλά και των πρόσφατων Συνδιάσκεψων της Κοπεγχάγης το 2009, του Κανκούν το 2010, του 

Ντερµπάν στη Νότια Αφρική το 2011 και της τελευταίας της Ντόχα το 2012. Η ιδέα της 

κατανοµής και εµπορίας ατοµικών δικαιωµάτων διατυπώθηκε για πρώτη φορά από τον 

ερευνητή Fleming D, (1997) και προωθήθηκε από την ερευνήτρια Hillman Μ., (1998). Εν 

συνεχεία, κέρδισε την στήριξη όλο και περισσότερων ερευνητών (Fawcett, 2005; Starkey, 

2005 and Anderson, 2005) και εκπαιδευτικών ιδρυµάτων, λόγω της αδιαµφισβήτητης 

αποτελεσµατικότητάς της. Μέχρι σήµερα εξετάζεται τόσο η αναµενόµενη στάση και 

συµπεριφορά των ατόµων, όσο και οι σχεδιαστικές λεπτοµέρειες της πολιτικής Κατανοµής 

και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών Άνθρακα, χωρίς όµως προς το παρόν να 

έχει επιχειρηθεί η εφαρµογή µιας τέτοιας πολιτικής.  
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Για την εκπόνηση της παρούσας εργασίας αρχικά πραγµατοποιείται η βιβλιογραφική 

ανασκόπηση µέσω της ανάλυσης της µεθοδολογίας, των παραγόντων και των αποτελεσµάτων 

που προέκυψαν από προηγούµενες έρευνες για το ίδιο ζήτηµα. Εν συνεχεία, διεξήχθη η 

εµπειρική προσέγγιση του ζητήµατος, η οποία έγινε µέσω διανοµής ερωτηµατολογίου σε 

δείγµα 400 ατόµων τον Απρίλιο του 2013. Ακολούθησε η επεξεργασία των δεδοµένων που 

συλλέχθηκαν µε τη χρήση του στατιστικού πακέτου SPSS, µέσω του οποίου 

πραγµατοποιήθηκε η περιγραφική ανάλυση και η ανάλυση παλινδρόµησης. Από τα 

αποτελέσµατα που προέκυψαν, και έπειτα από την αντιπαραβολή αυτών µε τα αποτελέσµατα 

της υπό εξέταση βιβλιογραφίας, κατέστη εφικτή η εξαγωγή συµπερασµάτων. 

Ειδικότερα, η παρούσα εργασία δοµείται σε τέσσερα κεφάλαια. Στο πρώτο κεφάλαιο της 

παρούσας εργασίας περιλαµβάνεται µια αναδροµή σε κοµβικές αποφάσεις για το ζήτηµα της 

κλιµατικής αλλαγής, παρατίθενται στοιχεία για την γέννηση της ιδέας της Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, αλλά και για τις εναλλακτικές σχεδιαστικές 

επιλογές µιας τέτοιας πολιτικής. 

Στο επόµενο κεφάλαιο πραγµατοποιείται η θεωρητική προσέγγιση του ζητήµατος, η 

οποία βασίζεται σε έγκυρες επιστηµονικές πηγές. Συγκεκριµένα, πραγµατοποιείται 

ανασκόπηση στα αποτελέσµατα υφιστάµενων επιστηµονικών ερευνών, οι οποίες 

διεξήχθησαν στο πρόσφατο παρελθόν σε διαφορετικά εθνικά πλαίσια, αναλύοντας τις 

παραµέτρους αυτής της πολιτικής. Ειδικότερα, εξετάζεται η στάση και η συµπεριφορά των 

ατόµων, αλλά και η δυνατότητα αλλαγής της στην προοπτική εφαρµογής της πολιτικής 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Επίσης, αναλύονται οι 

γεωγραφικοί παράµετροι που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη και η ενδεχόµενη ένταξη του 

τοµέα των µετακινήσεων. 

Ακολουθεί η εµπειρική προσέγγιση του ζητήµατος, η οποία βασίζεται στα αποτελέσµατα 

έρευνας που διεξήχθη µέσω συλλογής ερωτηµατολογίων. Στο κεφάλαιο αυτό περιλαµβάνεται 

η µεθοδολογία της δειγµατοληπτικής έρευνας και τα περιγραφικά χαρακτηριστικά του 

δείγµατος. Επίσης, παρατίθενται τα αποτελέσµατα των παλινδροµήσεων, τα οποία προήλθαν 

από την κωδικοποίηση των αποτελεσµάτων των ερωτηµατολογίων και τα οποία εν συνεχεία 

επεξεργάστηκαν µέσω του στατιστικού πακέτου SPSS. Τέλος, γίνεται αναφορά στην 

στατιστική σηµαντικότητα των ανεξάρτητων µεταβλητών, στα πρόσηµα των συντελεστών 

τους, στους συντελεστές προσδιορισµού και πραγµατοποιείται αντιπαραβολή µε τα 

αποτελέσµατα της θεωρητικής προσέγγισης.  
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Στο τελευταίο κεφάλαιο, παρατίθενται τα συµπεράσµατα της µελέτης. Ειδικότερα, 

πραγµατοποιείται σύνοψη των αποτελεσµάτων της περιγραφικής ανάλυσης και της ανάλυσης 

παλινδρόµηση και εξάγονται τα τελικά συµπεράσµατα. Τέλος, παρατίθεται η βιβλιογραφία 

στην οποία βασίστηκε η έρευνα και ακολουθεί το παράρτηµα στο οποίο περιλαµβάνονται οι 

συχνότητες της περιγραφικής ανάλυσης. 
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Κεφάλαιο 1: Η πορεία προς την ανάπτυξη και υιοθέτηση µιας πολιτικής 

Κατανοµής και Εµπορίας ∆ικαιωµάτων Εκποµπών Άνθρακα 

Η κλιµατική αλλαγή τα τελευταία χρόνια έχει αποτελέσει αντικείµενο ενδιαφέροντος της 

επιστήµης, των πολιτών και της κοινωνίας γενικότερα. Το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής 

είναι άρρηκτα συνδεµένο µε την αύξηση των εκποµπών αερίων του θερµοκηπίου. Συνεπώς, 

είναι απαραίτητη η λήψη µέτρων για τον περιορισµό των εκποµπών τόσο σε ατοµικό, όσο και 

σε συλλογικό επίπεδο. Παρά το γεγονός ότι από το 1824 γίνεται η πρώτη αναφορά για το 

φαινόµενο του θερµοκηπίου από τον Γάλλο µαθηµατικό και αστρολόγο Joseph Fourier, µόλις 

τo 1988 τίθεται επισήµως το ζήτηµα της κλιµατική αλλαγής, οπότε και συστήνεται η 

∆ιακυβερνητική Οµάδα Ειδικών για την εξέλιξη του κλίµατος (IPCC) από τον ΟΗΕ και τον 

Παγκόσµιο Οργανισµό Μετεωρολογίας. Εν συνεχεία, το 1990 η IPCC δηµοσιεύει την 

«Πρώτη Αναφορά Αποτίµησης για την Παγκόσµια Κλιµατική Αλλαγή». ∆ύο χρόνια 

αργότερα, τον Ιούνιο του 1992 στο Ρίο ντε Τζανέιρο της Βραζιλίας πραγµατοποιείται η 

Συνάντηση της Γης (Earth Summit), η οποία διεξήχθη υπό την αιγίδα των Ηνωµένων Εθνών 

για τις Κλιµατικές Μεταβολές (UNFCCC). Αποτέλεσµα της συνάντησης ήταν να υπογραφεί 

η Σύµβαση-Πλαίσιο από τις 154, εκ των 178 χωρών που συµµετείχαν, αποτελώντας το πρώτο 

αποφασιστικό βήµα αντιµετώπισης της κλιµατικής αλλαγής και την αρχή της συνεργασίας 

των χωρών για την µείωση των συγκεντρώσεων των αερίων του θερµοκηπίου στην 

ατµόσφαιρα. Ακολούθησε το 1997 η καθοριστικής σηµασίας Τρίτη Συνδιάσκεψη των 

Συµβαλλόµενων Μερών των Ηνωµένων Εθνών για το Κλίµα, οπότε και πραγµατοποιείται η 

υπογραφή του Πρωτοκόλλου του Κιότο, παρέχοντας ένα πλαίσιο για την µείωση των 

εκποµπών αερίων θερµοκηπίου, θέτοντας δεσµευτικούς στόχους για τα ανεπτυγµένα Κράτη - 

Μέρη του Πρωτοκόλλου. Παρά τις προσπάθειες που έχουν καταβληθεί έως σήµερα για τον 

περιορισµό των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου, δεν έχουν ληφθεί δεσµευτικές συµφωνίες για 

την ουσιαστική αντιµετώπιση της κλιµατικής αλλαγής.  

Οι αποφάσεις που έχουν ληφθεί µέχρι σήµερα, αναφορικά µε την µείωση των εκποµπών 

αερίων θερµοκηπίου, στόχευαν κυρίως στον περιορισµό των εκποµπών από την πλευρά της 

βιοµηχανίας, κατανέµοντας δικαιώµατα εκποµπών σε ρυπογόνες βιοµηχανικές εγκαταστάσεις 

συγκεκριµένων κλάδων δραστηριότητας. Η συµµετοχή του κάθε πολίτη χωριστά δεν έχει 

προωθηθεί, καθώς δεν είναι εύκολη η δόµηση ενός τέτοιου σχήµατος. ∆ιαχρονικά έχουν 

πραγµατοποιηθεί πολλές µελέτες που ανέλυσαν το πρόβληµα και επιβεβαίωσαν την ύπαρξη 

και την εξέλιξη της κλιµατικής αλλαγής. Κοινός τόπος των περισσότερων ερευνών είναι η 

ανάγκη για µια συλλογική προσπάθεια περιορισµού των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου. Η 
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πρώτη αναφορά για τον περιορισµό των ατοµικών εκποµπών γίνεται την δεκαετία των 

ενενήντα από τους Mayer Hillman (1998) και David Fleming (1997), η οποία αναπτύχθηκε 

περισσότερο από τους Tina Fawcett (2005), Richard Starkey και Kevin Anderson (2005). 

Έως σήµερα έχουν διατυπωθεί διάφορες εναλλακτικές απόψεις και εκδοχές για τον 

σχεδιασµό και την εφαρµογή µια πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών Άνθρακα.  

Το βασικό σκέλος αυτής της πολιτικής προβλέπει την κατανοµή ατοµικών δικαιωµάτων 

άνθρακα στους πολίτες για την αγορά και κατανάλωση αγαθών και υπηρεσιών που 

ενσωµατώνουν άνθρακα, τα οποία θα µειώνονται σταδιακά µε στόχο τον περιορισµό των 

συνολικών εκποµπών άνθρακα. Απώτερος στόχος αυτής της πολιτικής είναι η ενεργοποίηση 

της ατοµικής προσπάθειας και η αλλαγή τρόπου ζωής των ατόµων µε την υιοθέτηση πιο 

βιώσιµων καταναλωτικών συµπεριφορών. Επίσης, µέσω της πολιτικής αυτής θα γίνει πιο 

ορατός ο άνθρακας και συνεπώς πιο αισθητό το πρόβληµα που προκαλεί. 

Οι λεπτοµερείς σχεδιαστικές παράµετροι αυτής της πολιτικής θα εξαρτηθούν από τις 

ανάγκες, τις προτεραιότητες και τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά της κάθε κοινωνίας. Ήδη έχουν 

προταθεί από διάφορους µελετητές εναλλακτικά σενάρια για τον σχεδιασµό και την 

λειτουργία αυτής της πολιτικής. Συνεπώς, µένει να διευκρινιστεί ο τρόπος κατανοµής των 

δικαιωµάτων, δηλαδή αν θα κατανεµηθούν απευθείας στο άτοµο ή µέσω ενδιάµεσων. Όπως 

επίσης αν τα δικαιώµατα θα κατανέµονται από το ίδιο το κράτος ή µέσω κάποιου 

οργανισµού. Επιπλέον, οι απόψεις διίστανται για το αν θα πρέπει να γίνει κατά κεφαλήν 

κατανοµή των δικαιωµάτων ή αν θα πρέπει να δοθούν περισσότερα για παράδειγµα σε 

οικογένειες µε παιδιά και γενικά ποιο θα είναι τελικά το κριτήριο µε το οποίο θα 

κατανεµηθούν για να µην τίθεται υπό αµφισβήτηση η δικαιοσύνη αυτής της πολιτικής. 

Ακόµα είναι σηµαντικό να αποσαφηνιστεί ο τρόπος υπολογισµού του αποθέµατος των 

δικαιωµάτων από τα άτοµα, αλλά και ο τρόπος αφαίρεσης και διάθεσης αυτών. Επιπλέον, θα 

πρέπει να διευκρινιστεί ποια ακριβώς προϊόντα και ποιές υπηρεσίες θα ενταχθούν. Επίσης, θα 

πρέπει να καθοριστεί αν θα δοθούν κίνητρα για την τήρηση των ατοµικών ορίων εκποµπών 

και αν θα επιβληθούν πρόστιµα στις περιπτώσεις υπέρβασης αυτών. Επιπλέον, δεδοµένου ότι 

δεν έχουν όλα τα άτοµα την ίδια πρόσβαση σε προϊόντα που ενσωµατώνουν χαµηλό 

αποτύπωµα άνθρακα και κάποια άλλα έχουν υψηλότερες ενεργειακές ανάγκες σε σχέση µε το 

µέσο όρο, θα πρέπει να συνεκτιµηθεί η αναγκαιότητα παροχής επιδοτήσεων. Αναφορικά µε 

το στοιχείο της εµπορίας δικαιωµάτων άνθρακα που ενέχει αυτή η πολιτική, θα πρέπει να 

προσδιοριστεί ο τρόπος µε τον οποίο θα πραγµατοποιούνται οι συναλλαγές µεταξύ των 
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ατόµων και των οργανισµών, ποιο ρόλο θα διαδραµατίσουν οι τράπεζες, όπως επίσης και το 

πώς θα γίνεται η καταγραφή αυτών. Επιπρόσθετα, είναι σηµαντικό να γίνει κατανοητός ο 

τρόπος λειτουργίας αυτής της πολιτικής, αλλά και η σπουδαιότητα της συµµετοχής όλων, 

καθώς ενδέχεται να ανακύψουν προβλήµατα στην οµαλή λειτουργία της αγοράς για 

παράδειγµα από την επιλογή αποθήκευσης για µελλοντική χρήση περισσευούµενων 

δικαιωµάτων άνθρακα και τη µη διοχέτευσή τους στην αγορά, προκαλώντας έτσι έλλειψη 

δικαιωµάτων µε τις συνεπαγόµενες ανισορροπίες που θα ανακύψουν. Τέλος, είναι κρίσιµης 

σηµασίας ο τρόπος διαµόρφωσης της τιµής των δικαιωµάτων άνθρακα και αν θα υπάρχει 

κρατική παρέµβαση στην τήρηση ανώτατης ή κατώτατης τιµής.  

Συνεπώς, είναι απαραίτητο κατά την υιοθέτηση και τον σχεδιασµό µιας πολιτικής 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα να συνεκτιµηθούν οι 

ιδιαιτερότητες και τα χαρακτηριστικά κάθε χώρας και κάθε κοινωνίας ειδικότερα, ώστε η 

πολιτική αυτή να λάβει την κατάλληλη µορφή, να είναι λειτουργική και κοινωνικά αποδεκτή. 
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Κεφάλαιο 2
ο
: Βιβλιογραφική Προσέγγιση 

Η βιβλιογραφική προσέγγιση στοχεύει στον προσδιορισµό των παραγόντων που 

αναµένεται να επηρεάσουν τις αποφάσεις και την συµπεριφορά των ατόµων κατά την 

εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, 

βασιζόµενη σε έγκυρες επιστηµονικές πηγές. Αν και οι επιστηµονικές έρευνες για το ζήτηµα 

αυτό είναι σχετικά περιορισµένες, επιχειρείται διεξοδική ανάλυση του ζητήµατος. Οι πηγές 

που συµπεριλήφθηκαν στην µελέτη διαχωρίστηκαν µε βάση το αντικείµενο µελέτης τους και 

παρατίθενται κυρίως µε χρονολογική σειρά. Ειδικότερα, οι ενότητες αφορούν στην στάση 

των ατόµων για τον περιορισµό των ατοµικών τους εκποµπών άνθρακα, στη συµπεριφορά 

των ατόµων και στη δυνατότητα αλλαγής της για τον περιορισµό των ατοµικών εκποµπών 

άνθρακα, στις γεωγραφικές παραµέτρους της πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών, στη πολιτική αυτή σε σχέση µε τον τοµέα των µετακινήσεων και 

στους παράγοντες που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη  κατά την εφαρµογή αυτής της 

πολιτικής.  

2.1 Η στάση των ατόµων για τον περιορισµό των ατοµικών τους εκποµπών 

άνθρακα. 

Η έρευνα των Andersson, et al. (2011), διεξήχθη το 2007 στην Σουηδία µε σκοπό να 

εξετάσει την στάση του σουηδικού πληθυσµού σε ένα πιθανό σχήµα Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών. Η έρευνα πραγµατοποιήθηκε µέσω 

ερωτηµατολογίων, τα οποία στάλθηκαν σε δείγµα 2000 ατόµων, ηλικίας 18-75 ετών και το 

οποίο προήλθε από τα εθνικά µητρώα του σουηδικού πληθυσµού. Τελικά ανταποκρίθηκε το 

46,8% του δείγµατος. Τέθηκαν 45 ερωτήσεις, τα δύο τρίτα αυτών ήταν γενικές ερωτήσεις και  

αφορούσαν χαρακτηριστικά του υπόβαθρού τους, τις περιβαλλοντικές αξίες και 

συµπεριφορές στις παρούσες κλιµατικές πολιτικές και οι υπόλοιπες 14 ερωτήσεις αφορούσαν 

αποκλειστικά το σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Η 

οικονοµετρική µέθοδος που εφαρµόστηκε είναι η Ordered Probit Analysis, όπου η στάση 

έναντι του σχήµατος είναι η εξαρτηµένη µεταβλητή και ανεξάρτητες είναι οι 

κοινωνικοοικονοµικές µεταβλητές, όπως το φύλο, η ηλικία, η ύπαρξη παιδιών, η εκπαίδευση, 

το εισόδηµα, η πολιτική τοποθέτηση, το επίπεδο ατοµικών εκποµπών, η εµπιστοσύνη στους 

πολιτικούς, το περιβαλλοντικό ενδιαφέρον, η αντιλαµβανόµενη δικαιοσύνη λόγω της 

αναδιανοµής του εισοδήµατος από τις αγροτικές στις αστικές περιοχές και από τους 

υψηλόµισθους στους χαµηλόµισθους και η αντιλαµβανόµενη πολυπλοκότητα του σχήµατος. 
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Από τα εµπειρικά αποτελέσµατα της έρευνας προέκυψε ότι λίγες από τις 

κοινωνικοοικονοµικές µεταβλητές είναι στατιστικά σηµαντικές. Το εισόδηµα είναι αρνητική 

και στατιστικά σηµαντική µεταβλητή. Συγκεκριµένα, οι υψηλόµισθοι είναι λιγότερο πιθανό 

να είναι θετικοί σε ένα σχήµα Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Τα περισσότερα 

άτοµα είναι µορφωµένα σε σχέση µε τον συνολικό πληθυσµό. ∆εν υπάρχει διαφορά στην 

στάση έναντι του σχήµατος ανάµεσα σε αυτούς που έχουν και σε αυτούς που δεν έχουν 

πανεπιστηµιακό τίτλο. Αναφορικά µε τις πολιτικές πεποιθήσεις και την πολιτική 

εµπιστοσύνη, δεν βρέθηκε επίδραση της πολιτικής εµπιστοσύνης στην στάση σε ένα σχήµα 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Επιπλέον, τα άτοµα που 

ψηφίζουν αριστερά είναι λιγότερο πιθανόν να έχουν θετική. Επίσης, τα άτοµα που εκπέµπουν 

πάνω από τον µέσο όρο δεν είναι αρνητικά στην προοπτική εφαρµογής ενός τέτοιου 

σχήµατος, παρά το γεγονός ότι θα επιβαρυνθούν περισσότερο, γεγονός που αποδίδεται στο 

ότι νοιώθουν υπεύθυνοι για το φαινόµενο του θερµοκηπίου λόγω των υψηλών ατοµικών τους 

εκποµπών και έτσι είναι πιο θετικά σε µια αυστηρή πολιτική για το κλίµα. Τα άτοµα που 

ανησυχούν πολύ για το µέλλον του παγκόσµιου περιβάλλοντος είναι κατά 18% πιο θετικά 

στην προοπτική εφαρµογής ενός τέτοιου σχήµατος. Οι µεταβλητές σχετικά µε την 

αναδιανοµή του εισοδήµατος από τα άτοµα των επαρχιακών περιοχών στα άτοµα των 

αστικών και από τους υψηλόµισθους στους χαµηλόµισθους είναι στατιστικά σηµαντικές και 

θετικές. Όσο πιο δίκαιο θεωρεί το άτοµο το σχήµα τόσο πιο πιθανό να είναι θετικό στην 

εφαρµογή του. Η αντίληψη ότι η αναδιανοµή του εισοδήµατος από τις επαρχιακές στις 

αστικές περιοχές θεωρείται απλά δίκαιη και είναι 25% πιο πιθανό να είναι θετική η στάση 

του ατόµου σε ένα τέτοιο σχήµα. Η αντίληψη ότι η αναδιανοµή του εισοδήµατος από τους 

υψηλόµισθους στους χαµηλόµισθους  θεωρείται απλά δίκαιη και είναι 25% πιο πιθανό να 

είναι θετική η στάση του ατόµου σε ένα τέτοιο σχήµα. Η αντιλαµβανόµενη πολυπλοκότητα 

του σχήµατος είναι αρνητική και στατιστικά σηµαντική µεταβλητή. Τα άτοµα που θεωρούν 

το σχήµα πολύ περίπλοκο έχουν 58% µεγαλύτερη πιθανότητα να έχουν αρνητική στάση σε 

ένα τέτοιο σχήµα. 

Την ίδια χρονιά διεξήχθη και η έρευνα των Semenza, et al. (2008), η οποία 

πραγµατοποιήθηκε µέσω συνεντεύξεων, µεταξύ Ιουνίου και Σεπτεµβρίου του 2007 στο 

Πόρτλαντ και στο Χιούστον, µε στόχο να εξετάσει την στάση του κόσµου για την κλιµατική 

αλλαγή. Συνολικά ελήφθησαν 1234 συνεντεύξεις, µε έγκυρες τις 1202. Για την ανάλυση των 

δεδοµένων πραγµατοποιήθηκε πολλαπλή γραµµική παλινδρόµηση και εφαρµόστηκε η Chi-

square ανάλυση και η συσχέτιση του Pearson. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι το 
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ενδιαφέρον, η ενηµέρωση, η συµπεριφορά των ατόµων και τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά 

τους.   

Η ενηµέρωση για την κλιµατική αλλαγή διαπιστώνεται ότι είναι παγκόσµια, στο 

Πόρτλαντ αποτελεί το 98% του δείγµατος και στο Χιούστον το 92% του δείγµατος. Η 

πλειοψηφία των συµµετεχόντων δηλώνουν ότι ανησυχούν ως ένα βαθµό για την κλιµατική, 

στο Πόρτλαντ ανησυχεί το 90% των ατόµων και στο Χιούστον το 82%. Επίσης, 

διαπιστώνεται ότι είναι πιθανότερο να αλλάξουν συµπεριφορά τα άτοµα µε υψηλό 

ενδιαφέρον για το περιβάλλον, άτοµα µε υψηλό µορφωτικό επίπεδο, οι νεότεροι σε ηλικία και 

τα άτοµα που ζουν στο Πόρτλαντ σε σχέση µε τα άτοµα που ζουν στο Χιούστον. Από τα 

άτοµα που έχουν ήδη αλλάξει την συµπεριφορά τους, το 43% δήλωσε ότι έχει µειώσει την 

οικιακή κατανάλωση ενέργειας, το 39% έχει µειώσει την κατανάλωση βενζίνης και το 26% 

συµµετέχει σε άλλες δράσεις περιορισµού των εκποµπών άνθρακα, όπως το ποδήλατο. 

∆ιαπιστώνεται η ύπαρξη γνωστικών, συµπεριφορικών και δοµικών εµποδίων για την 

εθελοντική συµµετοχή των ατόµων στον περιορισµό της κλιµατικής αλλαγής. Παρόλο που οι 

καταναλωτές που ενδιαφέρονται για στρατηγικές περιορισµού της κλιµατικής αλλαγής και 

είναι πρόθυµοι να δράσουν ανάλογα,  υπάρχουν σηµαντικά εµπόδια, τα οποία η κυβερνητική 

πολιτική πρέπει να αντιµετωπίσει. 

Ένα χρόνο αργότερα, τον Ιανουάριο του 2008 διεξήχθη η έρευνα των Bristow, et al. 

(2010) στην Αγγλία µε σκοπό να εξετάσει αν είναι κοινωνικά αποδεκτό ένα σχήµα 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, πραγµατοποιώντας ταυτόχρονα 

και µια αντιπαραβολή µε µια ενδεχόµενη επιβολή Φορολογίας Άνθρακα. Αρχικά 

πραγµατοποιήθηκε µια δηµόσια συζήτηση µε τους κατοίκους της Cardiff, στην οποία 

συµµετείχαν 79 άτοµα τα οποία αντιπροσώπευαν ένα κοµµάτι της αγοράς στον τοµέα της 

εξοικονόµησης ενέργειας, έτσι ώστε να εκπροσωπείται επαρκώς ο τρόπος ζωής και οι 

απόψεις της τοπικής κοινωνίας. Εν συνεχεία διεξήχθη µια έρευνα στην νοτιοανατολική 

Αγγλία µε 208 συµµετέχοντες, οι οποίοι επιλέχθηκαν στον δρόµο και για την συµµετοχή τους 

σε µια 45λέπτη έρευνα για την κλιµατική αλλαγή τους προσφέρθηκαν 10£ ως κίνητρο. Κάθε 

ερωτώµενος συµπλήρωσε δύο διαφορετικά ερωτηµατολόγια, για την επιλογή µεταξύ των δύο 

υποθετικών σεναρίων Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα και ένα 

για το υποθετικό σενάριο Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα έναντι 

της Φορολογίας Άνθρακα. Για την ανάλυση των δεδοµένων εφαρµόστηκε η SP µέθοδος και 

το Πολυωνυµικό Λογιστικό Μοντέλο και εκτιµήθηκαν οι συναρτήσεις χρησιµότητας. Οι 

µεταβλητές που εξετάστηκαν αφορούσαν τα σχεδιαστικά χαρακτηριστικά ενός σχήµατος 
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Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, σχεδιαστικά χαρακτηριστικά 

ενός σχήµατος Φορολογίας Άνθρακα, οι προτιµήσεις του κοινού και τα κοινωνικοοικονοµικά 

χαρακτηριστικά του δείγµατος αναφορικά µε τη χρήση άνθρακα. 

Τα µοντέλα που αναπτύχθηκαν υποδεικνύουν τη σηµαντικότητα των σχεδιαστικών 

χαρακτηριστικών, ειδικότερα σχετικά µε τον τρόπο της αρχικής κατανοµής των δικαιωµάτων, 

της εµπορίας µεταξύ των ατόµων και της χρήσης των κερδών που αποκοµίζονται. Τα 

αποτελέσµατα δείχνουν ότι ένα καλοσχεδιασµένο σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα ή Φορολογίας Άνθρακα θα ήταν αποδεκτό από την πλειονότητα των 

ερωτηθέντων. ∆εν υπάρχει ξεκάθαρη επιλογή µεταξύ Εµπορίας ∆ικαιωµάτων και 

Φορολογίας, καθώς εξαρτηθεί από τα χαρακτηριστικά του κάθε σχήµατος. ∆ιαπιστώνεται 

προτίµηση στο σχήµα Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων, το οποίο θεωρείται πιο δίκαιο, 

ιδίως αν οι ερωτώµενοι έχουν παιδιά ή αν έχουν αυξηµένες ενεργειακές ανάγκες. Εκτιµάται 

ότι η αποδοχή ενός σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα 

µπορεί να φτάσει το 80%, ενώ ενός σχήµατος Φορολογίας Άνθρακα περίπου το 70%. Η 

υψηλή αποδοχή του σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα θα 

µπορούσε να αποδοθεί στο γεγονός ότι το 40% του εξεταζόµενου δείγµατος θα είχε 

περίσσευµα δικαιωµάτων και θα µπορούσε να το πωλήσει, αλλά και στο γεγονός ότι υπάρχει 

µεγάλος αριθµός ατόµων που αναµένεται να ευνοηθούν από αυτό το σχήµα. Σηµαντική 

διαπίστωση αποτελεί και το γεγονός ότι και τα δύο εναλλακτικά σενάρια θα ήταν πολιτικά 

αποδεκτά. 

Εν συνεχεία, το 2009, οι Capstick, et al. (2009) διεξήγαγαν την έρευνα τους στο 

Ηνωµένο Βασίλειο µε σκοπό να εξετάσουν την ανταπόκριση των ατόµων στην προοπτική 

εφαρµογής ενός σχήµατος  Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. 

Εφαρµόστηκαν δύο εµπειρικές µέθοδοι, όπου η 1η µέθοδος περιελάµβανε µια προσοµοίωση 

µέσω υπολογιστή σε ένα σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. 

Αρχικά ζητήθηκε από τους συµµετέχοντες να συµπληρώσουν έναν απλό υπολογιστή 

αποτυπώµατος άνθρακα και έπειτα τους ζητήθηκε να λάβουν µια σειρά αποφάσεων για 

ενεργειακές επιλογές, υποθέτοντας ότι τους έχουν κατανεµηθεί ατοµικά δικαιώµατα 

εκποµπών και να εκθέσουν τις απόψεις τους για περιβαλλοντικά θέµατα και. Στην εξοµοίωση 

συµµετείχαν συνολικά 65 άτοµα και από τα δύο φύλλα, καλύπτοντας και όλο το εύρος των 

ηλικιών και των εισοδηµατικών οµάδων. Η 2η µέθοδος περιελάµβανε 3 ερωτηµατολόγια για 

3 διαφορετικές πολιτικές και ζητήθηκε στους συµµετέχοντες να καθορίσουν την προθυµία 

τους να υποστούν θυσίες που σχετίζονται µε τις ατοµικές τους εκποµπές, στο πλαίσιο ενός 
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σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών, ενός εναλλακτικού σχήµατος φορολογίας 

άνθρακα και ενός ουδέτερου φορολογικού σχήµατος. Κάθε άτοµο συµπλήρωσε µόνο ένα από 

αυτά τα ερωτηµατολόγια και του ζητήθηκε να υποθέσει ότι το σχήµα αυτό ήταν ήδη σε 

εφαρµογή. Συνολικά συλλέχθηκαν 124 ερωτηµατολόγια, τα οποία προήλθαν από ενήλικες 

που εργάζονταν σε τοπικά σχολεία, νοσοκοµεία και γραφεία  και ήταν δάσκαλοι, λογιστές και 

εργάτες νοσοκοµείων. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν ήταν οι καταναλωτικές αποφάσεις 

αναφορικά µε τη χρήση αυτοκινήτου, την οικιακή θέρµανση, την θερµοκρασία πλυντηρίου, 

την χρήση οικιακών συσκευών, τον φωτισµό, τις πτήσεις στην Ευρώπη ή εκτός Ευρώπης, την 

κατανάλωση φυσικού αερίου, το ενδιαφέρον για το περιβάλλον και την κλιµατική αλλαγή, 

την αίσθηση υπευθυνότητας για την κλιµατική αλλαγή, τις κυβερνητικές ευθύνες για την 

εφαρµογή του σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών, τον ρόλο της τεχνολογίας για 

τον περιορισµό των εκποµπών, τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά, τις βασικές 

περιβαλλοντικές στάσεις των ατόµων, όπως αν στηρίζουν ή είναι αντίθετοι µε την εφαρµογή 

ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών, το αν λαµβάνουν άλλα µέτρα προστασίας 

του περιβάλλοντος, το κόστος των εκποµπών που θα ήταν διατεθειµένα τα άτοµα να 

επωµιστούν, τα µέτρα εξοικονόµησης άνθρακα που θα αναλάµβαναν και το επίπεδο 

εκποµπών τους.  

Βάσει της 1
ης

 µεθόδου διαπιστώνεται ότι το σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών θα επηρέαζε τις αποφάσεις των ατόµων σε θέµατα ενέργειας και 

όσο πιο αυστηρό θα ήταν, θα οδηγούσε σε επιλογές χαµηλότερης κατανάλωσης άνθρακα. 

Όσο πιο µικρό είναι το αποτύπωµα του ατόµου τόσο πιο πιθανό να στηρίξει το σχήµα. Τα 

άτοµα µε υψηλό περιβαλλοντικό ενδιαφέρον, που θεωρούν τον εαυτό τους υπεύθυνο για την 

κλιµατική αλλαγή, είναι πιθανότερο να περιορίσουν το αποτύπωµά τους και να στηρίξουν το 

σχήµα. Βάσει της 2
ης

 µεθόδου διαπιστώνεται ότι δεν υπάρχουν στατιστικά σηµαντικά 

αποτελέσµατα για την διαφορά στην επίδραση στην συµπεριφορά των εναλλακτικών 

σχηµάτων, άρα και τα τρία σχήµατα θα είχαν κοινή επίδραση στην συµπεριφορά των ατόµων. 

Σε υποθετικό επίπεδο ένας µεγάλος αριθµός ατόµων δήλωσαν ότι θα περιόριζαν την 

κατανάλωση ενέργειας κάτω και από τα τρία σχήµατα. Επιπλέον, δήλωσαν πρόθυµα να 

αλλάξουν την συµπεριφορά τους, χωρίς όµως να είναι απαραίτητο ότι θα συµπεριφερθούν 

αναλόγως στην πράξη. ∆ιαφαίνεται ότι οι επιδράσεις ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών µπορεί να είναι πιο ισχυρές µε το πέρασµα του χρόνου, καθώς θα παραµένει 

ορατό µε ένα τρόπο που οι άλλες πολιτικές δεν µπορούν. Το 50% των συµµετεχόντων 

δήλωσαν ότι θα περιόριζαν την χρήση ιδιωτικού αυτοκινήτου κάτω από ένα σχήµα Ατοµικών 
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∆ικαιωµάτων Εκποµπών και κατά µέσο κατά 673 µίλια.  Συνολικά το 67% δήλωσε ότι θα 

µείωνε τον θερµοστάτη του µπόιλερ και κατά µέσο κατά 3 βαθµούς. Το 65% δήλωσε ότι θα 

µείωνε την θερµοκρασία του πλυντηρίου και κατά µέσο κατά 15,8 βαθµούς. Αναφορικά µε 

την αποσύνδεση των οικιακών συσκευών το 73% των ατόµων δήλωσε πρόθυµο να 

αποσυνδέσει την  τηλεόραση, το 79% το DVD ή το Video, το 58% τον αποκωδικοποιητή, το 

79% τον υπολογιστή και το 57% τον φούρνο µικροκυµάτων. Τα άτοµα που ενδιαφέρονται για 

το περιβάλλον είναι πιο πιθανό να µειώσουν τα µίλια του αυτοκινήτου τους, τον θερµοστάτη 

και πιο πιθανό να σβήσουν την τηλεόραση και το DVD ή το Video, όταν δεν τα 

χρησιµοποιούν. Τα άτοµα που έχουν ήδη µειώσει τα µίλια του αυτοκινήτου τους, θα τα 

µείωναν επιπλέον µετά την εφαρµογή ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών. Τα 

άτοµα που έχουν ήδη µειώσει την οικιακή κατανάλωση ενέργειας θα την µείωναν επιπλέον 

µετά την εφαρµογή ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών. 

Ακολουθεί η έρευνα του Polonsky, et al. (2012) η οποία πραγµατοποιήθηκε µέσω 

ανάλυσης της υφιστάµενης βιβλιογραφίας και µέσω ενός ερωτηµατολογίου που 

συµπληρώθηκε µέσω του διαδικτύου το 2010, µε στόχο να βρεθεί η σχέση µεταξύ των 

εκποµπών άνθρακα και της περιβαλλοντικής γνώσης, στάσης και συµπεριφοράς σε ένα 

δείγµα καταναλωτών στις Ηνωµένες Πολιτείες. Για την εµπειρική προσέγγιση στόχος ήταν 

να συµπληρωθούν ερωτηµατολόγια 350, ώστε να είναι αντιπροσωπευτικό το δείγµα σε σχέση 

µε τον πληθυσµό των Ηνωµένων Πολιτειών. Τελικά συµπληρώθηκαν 395 ερωτηµατολόγια 

και έγκυρα ήταν τα 352. Η έρευνα βασίστηκε στην Θεωρία της Αιτιολογηµένης ∆ράσης 

(TRA), η οποία στο παρελθόν είχε βοηθήσει να εντοπιστούν οι δεσµοί µεταξύ 

περιβαλλοντικής στάσης και συµπεριφοράς.. Επιπλέον, χρησιµοποιήθηκε ένα ∆οµηµένο 

Μοντέλο Εξισώσεων (SEM) για την εξέταση του µοντέλου TRA, το οποίο εξέτασε την 

γνώση, τη στάση και την συµπεριφορά ή την πρόθεση συµπεριφοράς. Τέλος, ακολουθήθηκε 

η Επιβεβαιωτική Ανάλυση Παραγόντων (CFA), για να εξεταστεί η εγκυρότητα των 

συσχετίσεων και του µοντέλου µέτρησης. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι η στάση των 

ατόµων για θέµατα περιβάλλοντος και κατανάλωσης, η περιβαλλοντική γνώση των ατόµων, 

η περιβαλλοντική συµπεριφορά σχετικά µε τις δράσεις και τις επιλογές των ατόµων και τα 

δηµογραφικά χαρακτηριστικά, όπως η ηλικία, το φύλο, η οικογενειακή κατάσταση, η ύπαρξη 

παιδιών, το είδος της απασχόλησης και το επίπεδο εκπαίδευσης.  

∆ιαπιστώνεται ότι η περιβαλλοντική συµπεριφορά των ατόµων επηρεάζεται από την 

συνολική περιβαλλοντική τους στάση. Επίσης, συµπεραίνεται ότι υπάρχει θετική σχέση 

ανάµεσα στο επίπεδο εκπαίδευσης και στις γνώσεις σχετικά µε τον άνθρακα, στη στάση για 
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τον περιβάλλον, στη γενική περιβαλλοντική συµπεριφορά και στη συµπεριφορά σχετικά µε 

τον άνθρακα. Οι γενικές γνώσεις και οι σχετικές µε τον άνθρακα συµπεριφορές σχετίζονται 

µεταξύ τους και µπορεί να επηρεάζονται από τις γενικές στάσεις και γνώσεις των ατόµων. Η 

υψηλότερη κατανόηση σχετικά µε γενικά περιβαλλοντικά θέµατα και ειδικά µε τον άνθρακα 

σχετίζεται θετικά µε την γενική στάση του ατόµου έναντι του περιβάλλοντος. Επίσης, 

διαπιστώνεται ότι τα άτοµα ενσωµατώνουν τις νέες γνώσεις για το περιβάλλον στη γενική 

περιβαλλοντική στάση τους και συµπεριφορά. Συνεπώς, τα άτοµα αυτά επιδιώκουν να έχουν 

όσο το δυνατόν µικρότερη περιβαλλοντική επίδραση και έτσι γίνονται πιο ευσυνείδητοι 

καταναλωτές. Όταν ανακύπτουν περιβαλλοντικά ζητήµατα οι καταναλωτές τα ενσωµατώνουν 

στην στάση τους. Βέβαια, προκαλεί εντύπωση το ότι αυτοί οι καταναλωτές έχουν λίγες 

περιβαλλοντικές γνώσεις και υποδηλώνει ότι οι καταναλωτές ανταποκρίνονται σε 

πληροφορίες τις οποίες ενδέχεται να µην καταλαβαίνουν. Για την αλλαγή της 

περιβαλλοντικής συµπεριφοράς είναι σηµαντική και η παροχή κατανοητής πληροφόρησης, 

την οποία οι καταναλωτές επιζητούν προκειµένου να κάνουν πιο σωστές επιλογές. 

∆εδοµένου ότι δεν είναι ξεκάθαρο το πως ορίζεται το περιβαλλοντικό αποτύπωµα σε είναι 

δύσκολο να εξηγηθεί µια τέτοια πληροφορία. Έτσι, είναι δύσκολο για τους καταναλωτές να 

υπολογίσουν την επίδρασή τους στο περιβάλλον και να αλλάξουν την περιβαλλοντική 

συµπεριφορά τους. Επιπρόσθετα, οι καταναλωτές θεωρούν την µη ξεκάθαρη πληροφόρηση 

παραπλανητική και να είναι πιο σκεπτικοί για ζητήµατα που αφορούν το περιβάλλον. Έτσι, 

υποτιµούν τις πληροφορίες που δέχονται, αφού δεν µπορούν να πιστοποιήσουν την ακρίβεια 

των ισχυρισµών και των πληροφοριών, και παρεµποδίζεται η αλλαγή της συµπεριφοράς τους 

προς το καλύτερο. Τέλος, διαπιστώνεται ότι η προβολή που έχει δοθεί τα τελευταία χρόνια 

στο πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής οδηγεί στο να λαµβάνονται µέτρα για την 

αντιµετώπισή της, ενώ άλλα λιγότερο προβεβληµένα προβλήµατα εξίσου σοβαρά δεν 

αντιµετωπίζονται.  

Ακολουθεί η έρευνα των Tobler, et al. (2012), η οποία διεξήχθη το 2011, µέσω 

ερωτηµατολογίου, σε γερµανόφωνο δείγµα του Ελβετικού πληθυσµού, µε στόχο να 

προσδιορίσει τους παράγοντες που επηρεάζουν την προθυµία των καταναλωτών να λάβουν 

δράση και να στηρίξουν πολιτικές για το περιβάλλον. Τα ερωτηµατολόγια στάλθηκαν µέσω 

του ηλεκτρονικού ταχυδροµείου σε τυχαίο δείγµα και στο οποίο ανταποκρίθηκαν 916 άτοµα, 

το 60% των οποίων ήταν άνδρες, και το 41% τριτοβάθµιας εκπαίδευσης. Για την ανάλυση 

των δεδοµένων που συλλέχθηκαν πραγµατοποιήθηκε πολυµεταβλητή ανάλυση 

παλινδρόµησης. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι η  αντιλαµβανόµενη 
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αποτελεσµατικότητα των πολιτικών για το περιβάλλον, το αντιλαµβανόµενο κόστος που 

συνεπάγονται, η στάση των ατόµων και οι κοινωνικό-δηµογραφικές µεταβλητές. 

Η πολυµεταβλητή ανάλυση έδειξε ότι το αντιλαµβανόµενο κόστος και η περιβαλλοντική 

αποτελεσµατικότητα των πολιτικών για το περιβάλλον είναι στατιστικά σηµαντικές. Η 

σηµαντική επίδραση της αντιλαµβανόµενης αποτελεσµατικότητας για το περιβάλλον δείχνει 

ότι χρειάζεται να εφαρµοστούν πολιτικές περιορισµού της γνωστικής παραφωνίας των 

συµµετεχόντων. Ο περιορισµός του κόστους θα µπορούσε να βοηθήσει στην αύξηση της 

αποδοχής των ατόµων. Επίσης, οι πολιτικές πεποιθήσεις είναι στατιστικά σηµαντικές, καθώς 

επηρεάζουν την προθυµία των καταναλωτών να λάβουν δράση και να στηρίξουν πολιτικές 

για το περιβάλλον. Τα άτοµα δεξιών πεποιθήσεων είναι λιγότερο πρόθυµοι να στηρίξουν 

περιβαλλοντικές πολιτικές. Τέλος, τα άτοµα που είναι περιβαλλοντικά ευαισθητοποιηµένα 

δεν επηρεάζονται από τις πολιτικές πεποιθήσεις τους. 

Η έρευνα των Lorenzoni, et al. (2006) επίσης αφορούσε τις Ηνωµένες Πολιτείες 

Αµερικής αλλά και την Ευρωπαϊκή Ένωση και πραγµατοποιήθηκε µέσω ανάλυσης των 

µεγαλύτερων ερευνών που έχουν διεξαχθεί τα τελευταία χρόνια για την στάση του κόσµου  

για το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής. Οι παράγοντες που εξετάστηκαν αφορούν το 

ενδιαφέρον του ατόµου για το περιβάλλον σε σύγκριση µε άλλα προσωπικά ή κοινωνικά 

ζητήµατα, τις γνώσεις του για τα περιβαλλοντικά ζητήµατα και την κλιµατική αλλαγή, κατά 

πόσο νοιώθει ότι κινδυνεύει από τις συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής ή κατά πόσον τον 

θεωρεί αποµακρυσµένο κίνδυνο, κατά πόσον αναµένει να ωφεληθεί από την άνοδο της 

θερµοκρασίας, η προθυµία του να βοηθήσει για τον περιορισµό του προβλήµατος, κατά 

πόσον νοιώθει ότι ευθύνεται για το πρόβληµα και ο κατά πόσον εµπιστεύεται την χώρα του, 

την κυβέρνηση και τους θεσµούς για την αντιµετώπιση της κλιµατικής αλλαγής. 

∆ιαπιστώνεται ότι η ανησυχία για την κλιµατική αλλαγή είναι διαχρονικά αυξανόµενη. 

Πιο πολύ φαίνεται να ανησυχούν οι νότιες χώρες  της Ευρώπης, όπως η Ελλάδα και η Ιταλία, 

επειδή αναµένεται να πληγούν περισσότερο και να επιδεινωθεί η ποιότητα ζωής, ενώ 

λιγότερο ανησυχούν οι βόρειες χώρες της Ευρώπης, όπως η Ιρλανδία, οι Κάτω Χώρες και το 

Ηνωµένο Βασίλειο. ∆ιεθνώς τα άτοµα έχουν αρνητικά συναισθήµατα για τις επιπτώσεις της 

κλιµατικής αλλαγής και την χαρακτηρίζουν ως αρκετά κακό γεγονός ή πολύ κακό γεγονός. 

Γενικά, αν και τα άτοµα έχουν περιορισµένη κατανόηση για την συµβολή του ατόµου στην 

κλιµατική αλλαγή και παραµένει ψυχολογικά, προσωρινά και χωρικά αποµακρυσµένος 

κίνδυνος, αντιλαµβάνονται τις συνέπειες και πιστεύουν ότι η κλιµατική αλλαγή ήδη 
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συµβαίνει και θα συνεχίσει να συµβαίνει στο µέλλον. Η κλιµατική αλλαγή γενικά θεωρείται 

λιγότερο σηµαντική από άλλα προσωπικά ή κοινωνικά ζητήµατα, όπως η υγεία, η οικογένεια, 

η ασφάλεια και τα οικονοµικά ζητήµατα. Κάποια άτοµα αναµένουν να ωφεληθούν από την 

αλλαγή του κλίµατος, το οποίο  σχετίζεται µε το πως αντιλαµβάνεται κάποιος τον κίνδυνο. 

Τα άτοµα ξεχωρίζουν τον κίνδυνο σε σχέση µε τις επιπτώσεις στην προσωπική τους ζωή και 

σε σχέση µε την κοινωνία γενικότερα. Επικρατεί η άποψη ότι οι µελλοντικές γενεές και οι 

αναπτυσσόµενες χώρες κινδυνεύουν περισσότερο από την κλιµατική αλλαγή, καθώς θα είναι 

πιο δύσκολο να προσαρµοστούν στις επιπτώσεις, το οποίο επιβεβαιώνεται και από την 

επιστηµονική κοινότητα. Επίσης, διαπιστώνεται ότι οι ευρωπαίοι είναι πιο ενηµερωµένοι σε 

σχέση µε τους αµερικανούς για τους κινδύνους της κλιµατικής αλλαγής και φοβούνται 

περισσότερο για τις συνέπειες στην κοινωνία και παρά για τον εαυτό τους προσωπικά. Οι 

Γερµανοί και οι Άγγλοι προτιµούν πιο ζεστό και ξηρό καιρό, το οποίο σχετίζεται µε την 

προσωπική τους άνεση, τις εξωτερικές τους δραστηριότητες αναψυχής και την υγεία. Ιδίως οι 

γερµανοί θεωρούν τα πιο ζεστά καλοκαίρια προτιµότερα από άλλα έθνη. Για τα περισσότερα 

έθνη, πλην των Γερµανών, οι ηπιότεροι χειµώνες θεωρούνται καλύτεροι από άποψη 

ποιότητας του αέρα και διάθεσης του ατόµου. Επίσης, κάποια άτοµα χαρακτηρίζουν το 

πρόβληµα της κλιµατική αλλαγής ως ηθικό πρόβληµα, µε επιπτώσεις στις επόµενες γενεές 

και για το οποίο δεν έχουν τον έλεγχο τα ίδια. Θεωρούν ότι δεν έχουν την δύναµη να 

αντιµετωπίσουν την κλιµατική αλλαγή, λόγω της µεγάλης εξάρτησής τους από την χρήση 

ενέργειας, λόγω των απαιτήσεων της σύγχρονης κοινωνίας και αντιλαµβάνονται ότι η 

αποτελεσµατική αντιµετώπιση της κλιµατικής αλλαγής µπορεί να γίνει µέσω συλλογικής 

προσπάθειας και µέσω ευρύτερων κοινωνικών αλλαγών και συνυπευθυνότητας. Η 

µεµονωµένη προσπάθεια θεωρείται ασήµαντη, η κυβέρνηση θεωρείται υπεύθυνη να θέσει τις 

βάσεις ώστε να επιτευχθούν οι συλλογικοί στόχοι της κοινωνίας, µέσω πολιτικών και µέσω 

της ενεργοποίησης της ατοµικής ευθύνης. Όµως, δεν υπάρχει εµπιστοσύνη για την 

παρεχόµενη ενηµέρωση για τα περιβαλλοντικά θέµατα και τους κινδύνους που συνεπάγονται 

τόσο στην κυβέρνηση, όσο και τις επιχειρήσεις και κάποιες φορές ακόµα και στην ίδια την 

επιστήµη. Η γενική αµφιθυµία των ατόµων για την κλιµατική αλλαγή πηγάζει ενδεχοµένως 

από την απογοήτευση και την αδυναµία παρέµβασης που νοιώθουν.  

2.2 Η συµπεριφορά των ατόµων και η δυνατότητα αλλαγής της για τον 

περιορισµό των ατοµικών εκποµπών άνθρακα. 

Εκτός από την περιβαλλοντική στάση, σηµαντικό ρόλο για την υλοποίηση µιας πολιτικής 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, θα διαδραµατίσει και η 
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συµπεριφορά των ατόµων και το περιθώριο αλλαγής της. Η έρευνα του Barr, (2003) 

πραγµατοποιείται µέσω βιβλιογραφικής προσέγγισης µε στόχο να εξετάσει τους παράγοντες 

που επηρεάζουν την περιβαλλοντική συµπεριφορά των ατόµων. Ειδικότερα εξετάζεται η 

σχέση µεταξύ περιβαλλοντικής γνώσης και δράσης, οι κοινωνικές και περιβαλλοντικές αξίες, 

η προσβασιµότητα σε προϊόντα και υπηρεσίες χαµηλού άνθρακα, οι κοινωνικό-δηµογραφικές 

και οι ψυχολογικές µεταβλητές. 

Συµπεραίνεται ότι για την προώθηση της περιβαλλοντικής δράσης είναι απαραίτητο να 

ληφθούν υπόψη πολλοί παράγοντες, οι οποίοι αλληλοσυµπληρώνονται. ∆ιαπιστώνεται ότι 

σηµαντικό ρόλο στην αύξηση της αποτελεσµατικότητας της παίζει η σωστή γνώση. 

Αυξάνοντας την ενηµέρωση των πολιτών για τα περιβαλλοντικά προβλήµατα, είναι πιο 

πιθανό να αλλάξουν συµπεριφορά. Επίσης, όσο αυξάνεται το επίπεδο της άνεσης, τόσο 

µειώνεται το επίπεδο της προσπάθειας και τόσο πιο µεγάλη είναι η ανάγκη για δράση. Η 

χαµηλή προσβασιµότητα σε µέσα και υπηρεσίες µειώνει την δράση των ατόµων, αλλά όχι τον 

ενθουσιασµό τους να συµµετάσχουν. Βέβαια η αλλαγή συµπεριφοράς εξαρτάται ταυτόχρονα 

από την προσωπική κατάσταση του ατόµου, την ψυχολογική του κατάσταση, τα 

χαρακτηριστικά της προσωπικότητάς του και τις περιβαλλοντικές του αξίες. Επιπλέον, 

χρειάζεται να λαµβάνονται υπόψη και οι ιδιαίτερες δηµογραφικές τάσεις που επηρεάζουν 

κάθε άτοµο, βέβαια στην ίδια κοινωνία οι συµπεριφορές αποκλίνουν. Μέσω της παροχής 

πληροφόρησης και εξασφάλισης των απαιτούµενων υποδοµών τα άτοµα µπορούν να 

αλλάξουν περιβαλλοντική συµπεριφορά. Τέλος, είναι σηµαντικό η αλλαγή της συµπεριφοράς 

να συνοδεύεται από την αποδοχή του µέτρου από όλη την  κοινωνία, ώστε το µέτρο να 

εντάσσεται στο τι είναι κοινωνικά φυσιολογικό και αποδεκτό, ώστε να γίνεται αποδεκτό από 

και από το άτοµο. 

Η έρευνα  των Agho, et al. (2010), η οποία διεξήχθη τον Απρίλιο του 2007, στο New 

South Wales της Αυστραλίας, εξετάζει την περιβαλλοντική στάση των ατόµων σε συνδυασµό 

µε την αλλαγή της συµπεριφοράς τους, λόγω ανησυχίας για την παγκόσµια υπερθέρµανση. Η 

έρευνα πραγµατοποιήθηκε µέσω ερωτηµατολογίων, τα οποία συµπληρώθηκαν τηλεφωνικά 

σε δείγµα 2004 ενηλίκων και η ανταπόκριση ήταν της τάξεως του 63,8%. Πραγµατοποιήθηκε 

διµεταβλητή και πολυµεταβλητή ανάλυση για την εξέταση κοινωνικό-δηµογραφικών 

παραγόντων και των παραγόντων που σχετίζονται γενικά µε την υγεία. Εξετάστηκε η ψυχική 

αγωνία, χρησιµοποιώντας την µέθοδο Kessler και για την ανάλυση των δεδοµένων σε σχέση 

µε το φύλο και την ηλικία χρησιµοποιήθηκε το µοντέλο SURVEYFREQ (SAS Version 9.2), 

µε 95% διάστηµα εµπιστοσύνης. Τέλος, για την εκτίµηση του φόβου για την κλιµατική 
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αλλαγή ακολουθήθηκε η ανάλυση διµεταβλιτής και πολυµεταβλητής λογιστικής 

παλλινδρόµησης µε το µοντέλο SVY (Stata Version 9.2). Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν 

είναι το πόσο  πιθανή θεωρεί το άτοµο την επιδείνωσης της παγκόσµιας υπερθέρµανσης, η 

ανησυχία του ατόµου για τον εαυτό του και την οικογένειά του, οι αλλαγές ήδη έχει 

πραγµατοποιήσει στον τρόπο ζωής του, οι αλλαγές στον τρόπο ζωής που πρόκειται να προβεί 

το άτοµο λόγω ανησυχίας για τον εαυτό του και για την οικογένειά του. Επιπλέον, 

εξετάστηκε ο τόπος κατοικίας, το επίπεδο υγείας και τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά των 

συµµετεχόντων. 

Συµπεραίνεται ότι η ανησυχία για την επιδείνωση της παγκόσµιας υπερθέρµανσης είναι 

στατιστικά σηµαντική. Ένα µεγάλο µερίδιο των συµµετεχόντων θεωρούν ότι η παγκόσµια 

υπερθέρµανση θα επιδεινωθεί, ανησυχούν ότι θα επηρεάσει τους ίδιους και την οικογένειά 

τους, για αυτό έχουν ήδη κάνει αλλαγές στον τρόπο ζωής τους και είναι σε ετοιµότητα του 

για να αντιµετωπίσουν την παγκόσµια υπερθέρµανση. Ειδικότερα, το 62,1% των 

συµµετεχόντων θεωρεί ότι η παγκόσµια υπερθέρµανση θα επιδεινωθεί, το 56,3% είναι 

υπερβολικά ανήσυχο ότι το ίδιο και η οικογένειά του θα επηρεαστούν άµεσα από την 

παγκόσµια υπερθέρµανση και το 77,6% δήλωσε ότι έχει κάνει κάποιες αλλαγές στον τρόπο 

ζωής του εξαιτίας της πιθανότητας να ανέβει η θερµοκρασία του πλανήτη. Η λογιστική 

παλινδρόµηση έδειξε ότι είναι πιθανότερο να αλλάξουν τρόπο ζωής άτοµα γυναικείου φύλου, 

ηλικίας 25-34, 35-44,65-74 και 74+, που ζουν µόνα, εργάζονται, χαµηλού µορφωτικού 

επιπέδου, εισοδήµατος άνω των 20.000£, σε κατάσταση χηρείας µε ευαίσθητη υγεία. Η 

πολλαπλή λογιστική παλινδρόµηση έδειξε ότι τα άτοµα που ζουν στην πόλη, µε υψηλό 

επίπεδο ψυχικής αγωνίας και υψηλό µορφωτικό επίπεδο να θεωρούν πιθανότερο ότι το 

πρόβληµα της παγκόσµιας υπερθέρµανσης θα επιδεινωθεί. Τα άτοµα πανεπιστηµιακής ή 

αντίστοιχης εκπαίδευσης που ζουν σε αστικές περιοχές θεωρούν πιο  πιθανή την επιδείνωση 

της παγκόσµιας υπερθέρµανσης, σε σχέση µε αυτά που δεν έχουν αντίστοιχο µορφωτικό 

επίπεδο και που ζουν σε αγροτικές περιοχές. Στις αγροτικές περιοχές η αίσθηση του φόβου 

είναι χαµηλότερη, ενώ είναι υψηλότερη στα άτοµα µε µόρφωση. Στις αγροτικές περιοχές 

υπάρχει µεγαλύτερη ανησυχία για το πρόβληµα της ξηρασίας, το οποίο ενδεχοµένως να 

οφείλεται στην διαφορετική αντίληψη για την ξηρασία και τα φαινόµενα της παγκόσµιας 

υπερθέρµανσης, γεγονός που εξαρτάται από την πληροφόρηση των ατόµων για το 

περιβάλλον, την εµπιστοσύνη τους στην επιστήµη και επηρεάζεται από δηµογραφικούς, 

ιδεολογικούς και παράγοντες που σχετίζονται µε την ταυτότητα των ατόµων. Η 

πολυµεταβλητή ανάλυση έδειξε ότι τα άτοµα µε  υψηλά επίπεδα ψυχικής αγωνίας είναι 2,17 
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φορές  πιο πιθανό να ανησυχούν για την παγκόσµια υπερθέρµανση σε σχέση µε αυτά µε 

χαµηλή ψυχική αγωνία. Τα άτοµα µε την µεγαλύτερη ψυχική αγωνία για την παγκόσµια 

υπερθέρµανση είναι τα άτοµα που πιστεύουν ότι το πρόβληµα θα επιδεινωθεί, γεγονός που 

οφείλεται στο ότι έχουν την τάση να µεγεθύνουν τις ανησυχίες και τους φόβους τους, 

αντίστοιχες έρευνες έδειξαν ότι έχουν και µεγαλύτερη ανησυχία για κινδύνους όπως η 

τροµοκρατία. Οι γυναίκες είναι περισσότερο πιθανό να έχουν κάνει αλλαγές στον τρόπο ζωής 

του εξαιτίας του κινδύνου της παγκόσµιας υπερθέρµανσης, γιατί αναµένεται να επηρεαστούν 

περισσότερο από την κλιµατική αλλαγή, καθώς σε περιόδους καταστροφών και 

περιβαλλοντικής πίεσης αναλαµβάνουν την φροντίδα των πληγέντων. Τα άτοµα που έχουν 

παιδιά είναι 1,57 µε 1,44 φορές πιο πιθανό να έχουν αλλάξει τον τρόπο ζωής τους, σε σχέση 

µε τα άτοµα που δεν έχουν παιδιά και αυτό γιατί πιστεύουν ότι τα παιδιά είναι πιο ευαίσθητα 

σε θέµατα υγείας που οφείλονται την κλιµατική αλλαγή, γεγονός που επιβεβαιώνεται και από 

σχετικές έρευνες. Ειδικότερα, τα άτοµα 35-44 ετών µε παιδιά είναι σηµαντικά πιο πιθανόν να 

ανησυχούν για την οικογένειά τους. Η ηλικία φαίνεται να επιδρά στους φόβους για τις 

συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής, ειδικότερα τα άτοµα ηλικίας 16-64 φαίνεται να νοιώθουν 

µεγαλύτερη απειλή σε σχέση µε τα µεγαλύτερης ηλικίας άτοµα. Οι µεγαλύτεροι σε ηλικία 

αντιλαµβάνονται χαµηλότερο κίνδυνο από την υπερθέρµανση του πλανήτη, καθώς είναι 

σωµατικά και οικονοµικά λιγότερο ευέλικτοι να διαχειριστούν τις επιδράσεις της κλιµατικής 

αλλαγής σε σχέση µε τον υπόλοιπο πληθυσµό και συµµετέχουν λιγότερο στο ζήτηµα, καθώς 

είναι επικεντρωµένοι στην προσωπική τους υγεία, σε ζητήµατα επιβίωσης και έχουν 

αυξηµένες ανάγκες για φροντίδα. Επίσης, οι µεγαλύτεροι σε ηλικία, επειδή έχουν ήδη βιώσει 

δύσκολες καταστάσεις, έχουν µια πιο ευρεία άποψη για την παγκόσµια υπερθέρµανση ως 

αντιξοότητα.  

Την ίδια χρόνια, στο τέλος του καλοκαιριού του 2007, διεξήχθη στην Ιρλανδία η έρευνα 

των Kenny, et al. (2009), µε σκοπό να εξετάσει τον µέσο όρο των ετήσιων εκποµπών των 

ατόµων και των νοικοκυριών του 2006, που προέρχονται από µετακινήσεις, οικιακά 

απόβλητα, οικιακή κατανάλωση ενέργειας και ταξίδια µε αεροπλάνο. Συµπληρώθηκαν 

συνολικά 200 ερωτηµατολόγια από νοικοκυριά και έγκυρα ήταν τα 103. Το δείγµα προήλθε 

από άτοµα που δουλεύουν σε επιχειρήσεις και οργανισµούς, µέσω ανοιχτής πρόσκλησης σε 

ραδιόφωνα και εφηµερίδες. Για την επεξεργασία των δεδοµένων εφαρµόστηκε ένα µοντέλο 

που ήταν βασισµένο στο µοντέλο που χρησιµοποιήθηκε από την Defra στην έρευνα που 

δηµοσίευσε τον Ιούλιο του 2007 και για την εκτίµηση των εκποµπών ακολουθήθηκαν οι τρείς 

µέθοδοι Tiers, που χρησιµοποιήθηκαν το 2006 από το IPCC (Intergovernmental Panel on 
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Climate Change). Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν ήταν ο µέσος όρος των ετήσιων οικιακών 

εκποµπών του ατόµου και του νοικοκυριού για ηλεκτρισµό και θέρµανση, µε µεσοτοιχία ή 

χωρίς, µε θέρµανση φυσικού αερίου ή πετρελαίου, ο µέσος όρος των ετήσιων εκποµπών από 

µετακινήσεις του ατόµου και του νοικοκυριού µε βενζινοκίνητο ή πετρελαιοκίνητο 

αυτοκίνητο, µε µέσα µεταφοράς, µε τρένα ηλεκτροκίνητα, σιδηροδροµικά ή βενζινοκίνητα, 

µε ταξί και λεωφορεία βενζινοκίνητα ή πετρελαιοκίνητα, ο µέσος όρος των ετήσιων 

εκποµπών του ατόµου και του νοικοκυριού από ταξίδια µε αεροπλάνο και για αναψυχή και ο 

µέσος όρος των ετήσιων εκποµπών του ατόµου και του νοικοκυριού από οικιακά απόβλητα. 

∆ιαπιστώνεται ότι οι οικιακές εκποµπές για ενεργειακές ανάγκες αποτελούν το 42,2% 

των συνολικών εκποµπών, οι εκποµπές για µετακινήσεις αποτελούν το 35,1%, οι εκποµπές 

από τις πτήσεις και άλλες δραστηριότητες αναψυχής αποτελούν το 20,6% και οι εκποµπές 

από οικιακά απόβλητα αποτελούν το 2,1% των συνολικών εκποµπών. Υπολογίστηκε ότι το 

17,5% των νοικοκυριών αποτελούνται από ένα µέλος, το 27,2% των νοικοκυριών από 2 µέλη, 

το 18,4% των νοικοκυριών από 3 µέλη, το 24,3% των νοικοκυριών από 4 µέλη, το 9,7% από 

5 µέλη και µόλις το 2,3% από 6 µέλη. Η οικιακή κατανάλωση ενέργειας είναι πιο 

αποτελεσµατική όσο αυξάνεται ο αριθµός των µελών. Το υψηλότερο αποτύπωµα άνθρακα 

προέρχεται από νοικοκυριά µε ένα µέλος και ανέρχεται σε 6,79tCO2ey
-1

. Ο µέσος όρος των 

ετήσιων εκποµπών των νοικοκυριών ανέρχεται σε 13,14tCO2ey
-1

 ή σε 16,55tCO2ey
-1

 µαζί µε 

τις εκποµπές για µετακινήσεις αναψυχής, ο µέσος όρος των ετήσιων ατοµικών εκποµπών 

ανέρχεται σε 4,53tCO2ey
-1

 ή 5,70 tCO2ey
-1

 µαζί µε τις εκποµπές για µετακινήσεις αναψυχής. 

Οι πτήσεις επιβαρύνουν τις ατοµικές εκποµπές κατά µέσο όρο µε 1.152tCO2ey
-1

, παρά το 

γεγονός ότι είναι υψηλότερες στα νοικοκυριά µε ένα µέλος κατά 1.693tCO2ey
-1

 και µε δύο 

µέλη κατά 2.227tCO2ey
-1

. Η ενέργεια που καταναλίσκεται για θέρµανση σε ένα νοικοκυριό 

µε ένα µέλος είναι σχεδόν η ίδια µε αυτή σε ένα νοικοκυριό µε δύο µέλη και η κατανάλωση 

ενέργειας για µαγείρεµα σε ένα νοικοκυριό µε τέσσερα µέλη δεν είναι τετραπλάσια µε αυτή 

των νοικοκυριών µε ένα µέλος. Οι εκποµπές που προέρχονται από τις µετακινήσεις των 

ατόµων µειώνονται όσο αυξάνεται ο αριθµός των µελών των νοικοκυριών και ο αριθµός των 

αυτοκινήτων ανά νοικοκυριό µειώνεται. Τα πιο ενεργειακά αποτελεσµατικά σπίτια είναι αυτά 

µε µεσοτοιχία και µε θέρµανση φυσικού αερίου, ενώ τα λιγότερο ενεργειακά αποτελεσµατικά 

σπίτια είναι χωρίς µεσοτοιχία ή µονοκατοικίες και µε θέρµανση πετρελαίου.  

Πολύ νωρίτερα, το καλοκαίρι του 1997, διεξήχθη η έρευνα του Bord, et al. (1998) µε 

στόχο, επίσης, να εξεταστεί την στάση των ατόµων και τις αλλαγές στη συµπεριφορά που 

είναι διατεθειµένα να προβούν για την αντιµετώπιση παγκόσµιας υπερθέρµανσης. 
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Πραγµατοποιήθηκε µέσω ερωτηµατολογίων, τα οποία µοιράστηκαν σε 48 πολιτείες των 

Ηνωµένων Πολιτειών Αµερικής. Το δείγµα περιελάµβανε 1225 άτοµα, µε το 62% να είναι 

άνδρες και το 24% ηλικίας άνω των 66. Για την ανάλυση των αποτελεσµάτων ακολουθήθηκε 

περιγραφική στατιστική. Οι παράγοντες που εξετάστηκαν είναι η ενηµέρωση, το ενδιαφέρον 

και η κατανόηση του ατόµου για την κλιµατική αλλαγή, ο αντιλαµβανόµενος κίνδυνος και η 

προθυµία του ατόµου να αναλάβει το κόστος για την κλιµατική αλλαγή. 

∆ιαπιστώθηκε ότι ο κόσµος, τόσο στις ΗΠΑ, όσο και σε άλλες περιοχές παρουσιάζει σε 

γενικές γραµµές σταθερή περιβαλλοντική ενηµέρωση, ενδιαφέρον και υποστήριξη των 

περιβαλλοντικών στόχων. Όµως, η κατανόηση για το πρόβληµα της υπερθέρµανσης φαίνεται 

να είναι λανθασµένη. Αναφορικά µε την κατανόηση του κόσµου σε σχέση µε την κλιµατική 

αλλαγή διαπιστώνεται ότι είναι ένα δυσνόητο θέµα και χαρακτηρίζεται από ουσιαστική 

αβεβαιότητα. Μια αιτία είναι ότι η κλιµατική αλλαγή δεν είναι άµεσα αντιληπτή από το 

άτοµο. Ενδεικτικά αναφέρεται ότι λίγα άτοµα στην Αµερική συνδέουν την παγκόσµια 

υπερθέρµανση µε την ψύξη και την θέρµανση των σπιτιών. Επίσης, σχετικά λίγα άτοµα 

θεωρούν ότι είναι αρκετά ενηµερωµένα για όλα τα περιβαλλοντικά ζητήµατα, ενδεχοµένως 

γιατί η ενηµέρωση για τα κοινωνικά και ιατρικά θέµατα είναι πιο διάχυτη. Ο χαµηλός βαθµός 

κατανόησης εµποδίζει σηµαντικά την στήριξη πρωτοβουλιών για τον περιορισµό της 

κλιµατικής αλλαγής. Ενώ το άτοµο αντιλαµβάνεται ουσιαστικό φόβο από την υπερθέρµανση, 

τα επίπεδα του φόβου τείνουν να είναι λιγότερο σηµαντικά σε σχέση µε άλλα περιβαλλοντικά 

και κοινωνικά ζητήµατα. Τόσο οι ΗΠΑ όσο και οι υπόλοιπες χώρες, σε σχέση µε άλλα 7 

περιβαλλοντικά προβλήµατα, κατέταξαν την υπερθέρµανση τελευταία ως προς το πόσο πολύ 

σηµαντική είναι, ενώ πρώτη την ρύπανση του αέρα. Σε διεθνές επίπεδο τα άτοµα 

διαπιστώνουν έναν ουσιαστικό φόβο από την παγκόσµια υπερθέρµανση, ο οποίος είναι 

σχετικά χαµηλός στις ΗΠΑ. Η ανησυχία τείνει να είναι υψηλότερη στον Καναδά, στις 

περισσότερες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης και στην Νότια Αµερική, ενώ στις ΗΠΑ είναι 

µέτρια προς χαµηλή, ιδίως σε σχέση µε άλλα προσωπικά, κοινωνικά και περιβαλλοντικά 

θέµατα. Παρά το γεγονός ότι η πλειοψηφία των αµερικανών δηλώνουν ότι πρέπει να 

διατεθούν περισσότερα χρήµατα για την προστασία του περιβάλλοντος, δεν πιστεύουν ότι 

πρόκειται να επηρεαστεί η προσωπική τους ζωή από την κλιµατική αλλαγή. ∆ιεθνώς, τα 

άτοµα στηρίζουν τις οικονοµικές θυσίες για την αντιµετώπιση των περιβαλλοντικών 

προβληµάτων, βάζουν σε προτεραιότητα το περιβάλλον σε σχέση µε την οικονοµική 

ανάπτυξη (ιδίως χώρες µε χαµηλό κατά κεφαλήν εισόδηµα). Σε σχέση µε την θυσία κάποιων 

ανέσεων, τα αποτελέσµατα παρουσιάζουν αβεβαιότητα, ιδίως σε σχέση µε τον περιορισµό 



25 

 

της οδήγησης τα άτοµα στις ΗΠΑ δεν είναι απίθανο να ανταποκριθούν αν δεν τους δοθούν 

επιπλέον κίνητρα. Επίσης, διαπιστώνεται ότι τα περισσότερα άτοµα δεν είναι διατεθειµένα να 

θυσιάσουν ανέσεις όπως η θέρµανση ανεξάρτητα από το κόστος για το περιβάλλον. Αρκετοί 

δηλώνουν ότι προτεραιότητά τους είναι να θρέψουν την οικογένειά τους, το περιβάλλον, ενώ 

τα άλλα ζητήµατα είναι σε δεύτερη µοίρα. Επίσης, λίγα άτοµα στις ΗΠΑ αναµένουν 

αρνητικές επιπτώσεις από την παγκόσµια υπερθέρµανση, µε το 24%-39% να πιστεύουν ότι 

είναι πιθανό να υπάρξουν θετικά αποτελέσµατα.  

Στον προσδιορισµό των παραγόντων που επηρεάζουν την αλλαγή της συµπεριφοράς των 

ατόµων εξαιτίας της κλιµατικής αλλαγής επικεντρώθηκε και η έρευνα των Fudge, et al. 

(2011), η οποία αυτή τη φορά διεξήχθη στο Ηνωµένο Βασίλειο, µέσω συνεντεύξεων µεταξύ 

∆εκεµβρίου του 2008 και Οκτωβρίου του 2010. Η έρευνα πραγµατοποιήθηκε σε 8 οµάδες 

ενδιαφέροντος, η κάθε οµάδα ενδιαφέροντος αποτελείτο από 10-12 ενήλικα άτοµα, από 

διαφορετικές περιοχές προκειµένου να επιτευχθεί µια γεωγραφική διαφοροποίηση ανάλογα 

από τον αν προέρχονται από αστικές ή επαρχιακές περιοχές, για να εντοπίσουν τυχόν 

πολιτισµικές διαφοροποιήσεις. Τα δείγµατα στρωµατοποιήθηκαν σε σχέση µε δύο 

επιλεγµένες πρωτογενείς µεταβλητές "σταθερές" και "µεταβατικές" οµάδες καταναλωτών. 

Στην συνέχεια υπο-στρωµατοποιήθηκαν ανάλογα µε το εισόδηµα, την ηλικία και το φύλο. Ως 

"σταθεροί" καταναλωτές χαρακτηρίστηκαν οι ενήλικες που δεν µετακόµισαν τα τελευταία 10 

χρόνια και που δεν έκαναν ουσιαστικές µεταβολές στην περιουσία τους τα τελευταία 10 

χρόνια. Ως "µεταβατικοί καταναλωτές χαρακτηρίστηκαν οι ενήλικες που άλλαξαν σπίτι τα 

τελευταία 2 χρόνια, που σκοπεύουν να µετακοµίσουν εντός των επόµενων 2 ετών, έχουν 

κάνει ουσιαστικές µεταβολές στην περιουσία τους τα τελευταία 10 χρόνια και αυτή την 

περίοδο κάνουν ή σκοπεύουν να κάνουν ουσιαστικές µεταβολές στην περιουσία τους κατά τη 

διάρκεια των επόµενων 2 ετών. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν αφορούν τις αποφάσεις των 

ατόµων σχετικά µε την αγορά και την χρήση οικιακών συσκευών, τις επιλογές σε θέµατα 

θέρµανσης και µετακινήσεων, το ενδιαφέρον για το περιβάλλον και την προθυµία των 

ατόµων να µετατρέψουν τις οικίες τους σε ενεργειακά αποτελεσµατικές, την γνώση και την 

ενηµέρωση των ατόµων για περιβαλλοντικά θέµατα, την ανάληψη της ευθύνης για το 

περιβάλλον από το άτοµο, τις επιχειρήσεις και την κυβέρνηση και την νοµοθετική 

παρέµβαση για την υιοθέτηση πιο βιώσιµων επιλογών από την κοινωνία.  

∆ιαπιστώνεται ότι, ενώ τα περισσότερα άτοµα πλέον είναι πιο ενηµερωµένα και 

ενεργοποιηµένα σχετικά µε τον επείγοντα χαρακτήρα των περιβαλλοντικών ζητηµάτων, 

αρκετά άτοµα εξακολουθούν να παραµένουν απρόθυµα να αλλάξουν τη συµπεριφορά τους 
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και προτιµούν την άνεση και την ευκολία που συνδέεται µε λιγότερο περιβαλλοντικά 

βιώσιµες επιλογές στον τρόπο ζωής τους. Οι συζητήσεις των οµάδων τονίζουν την ανάγκη 

για µια πιο ανοιχτή συζήτηση, µε τη συµµετοχή του κοινού, γύρω από την έκταση και τη 

φύση των αρµοδιοτήτων των πολιτών για τη µετάβαση σε µια βιώσιµη κοινωνία. Σε σχέση µε 

τη µη ανάληψη ευθυνών πολλοί από τους συµµετέχοντες θεωρούν ότι έχουν ήδη κάνει αυτό 

που τους αναλογεί και ότι θα πρέπει και οι υπόλοιποι οργανισµοί να διαδραµατίσουν το ρόλο 

τους. Υπήρξε γενική συµφωνία ότι η έλλειψη ευρείας συµµετοχής σε ατοµικό επίπεδο θα 

µπορούσε να αποδοθεί στην έλλειψη εµπιστοσύνης στην κυβέρνηση και στους ειδικούς 

επιστήµονες για πολλά από τα περιβαλλοντικά µηνύµατα που µεταδίδουν. Συµπεραίνεται, ότι 

είναι στατιστικά σηµαντικοί οι οικονοµική, ψυχολογικοί, κοινωνικοί, πολιτιστικοί, γνωστικοί 

παράγοντες και οι διαρθρωτικές πολιτικές, καθώς επηρεάζουν τις καταναλωτικές συνήθειες 

και τις επιλογές των ατόµων για θέµατα ενέργειας, οι οποίοι, όµως, µέχρι στιγµής έχουν 

ξεφύγει από την αντίληψη των φορέων χάραξης πολιτικής.  

Στο Ηνωµένο Βασίλειο, την ίδια σχεδόν περίοδο, από τον Αύγουστο έως τον Οκτώβριο 

του 2009,  διεξήχθη και η έρευνα των Whitmarsh, et al. (2011), µε σκοπό να εξετάσει την 

δυνατότητα και τα κίνητρα των ατόµων να περιορίσουν τις εκποµπές άνθρακα. Η έρευνα 

πραγµατοποιήθηκε στο Nofolk και στο Hampshire, µέσω ερωτηµατολογίων, τα οποία 

ταχυδροµήθηκαν σε δείγµα 3.000 ατόµων, που προήλθε από εκλογικά µητρώα, εντός εννέα 

περιφερειών (έξι στο Norfolk, τρεις στο Hampshire) αντιπροσωπεύοντας τις αστικές και τις 

αγροτικές περιοχές και τα διαφορετικά κοινωνικό-δηµογραφικά προφίλ. Τελικά, ελήφθησαν 

551 απαντήσεις. Οι µέθοδοι εκτίµησης που χρησιµοποιήθηκαν, συµπεριλαµβανοµένων των 

εκτιµητών συµπεριφοράς, υιοθετήθηκαν από προηγούµενες έρευνες. Τα ποσοτικά δεδοµένα 

αναλύθηκαν µε το SPSS, και τα ποιοτικά δεδοµένα κωδικοποιήθηκαν θεµατικά µε την 

µέθοδο Nvivo. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι ο τρόπος λήψης αποφάσεων των 

ατόµων, η ενηµέρωση και η γνώση των ατόµων για τον άνθρακα, η συµµετοχή των ατόµων 

σε συστήµατα πρόληψης και διακυβέρνησης, ψυχολογικές και κοινωνικές µεταβλητές και 

τέλος τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά. 

Η έρευνα δείχνει ότι η ικανότητα του άνθρακα δεν είναι στατιστικά σηµαντική και στις 

τρεις διαστάσεις αυτού του σχεδίου, στη λήψη αποφάσεων, στην συµπεριφορά και στις 

πρακτικές των ατόµων, αλλά και στην ευρύτερη συµµετοχή των πολιτών και της κοινωνίας.  

∆ιαπιστώνεται ότι ο άνθρακας δεν είναι η εξέχουσα µέριµνα στην καθηµερινή λήψη 

αποφάσεων, υπάρχουν παρανοήσεις και αποκλίσεις µεταξύ γνώσης και συµπεριφοράς, 

γεγονός που δηµιουργεί συγκεκριµένα εµπόδια δυσκολεύοντας τα άτοµα που έχουνε γνώση 
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και κίνητρο να δράσουν. Η εκπαίδευση για τον άνθρακα είναι στατιστικά σηµαντική για την 

αλλαγή της συµπεριφοράς, όµως απαιτούνται επιπλέον δοµικά µέτρα για την ενθάρρυνση της 

αλλαγής του τρόπου ζωής και την δυνατότητα συµµετοχής σε µία ευρύτερη κοινωνική 

αλλαγή. Οι περιορισµένες εναλλακτικές λύσεις  για την οδήγηση και τις πτήσεις, δείχνουν τα 

δοµικά και τα πολιτισµικά εµπόδια για την αλλαγή συµπεριφοράς. Οι περισσότεροι 

συµµετέχοντες δήλωσαν προβληµατισµένοι για τις πληροφορίες που παρέχονται από τα µέσα 

µαζική ενηµέρωσης για την κλιµατική αλλαγή και νοιώθουν ότι έχουν ανάγκη επιπλέον 

πληροφόρησης για να αποκτήσουν ξεκάθαρη γνώµη για αυτό. Ως βασικότερη αιτία της 

κλιµατικής αλλαγής θεωρούν τις εκποµπές λόγω της αποψίλωσης των δασών, την 

βιοµηχανία, τις µετακινήσεις και τα ορυκτά καύσιµα. ∆εν αναγνωρίζουν ως αιτία της 

κλιµατικής αλλαγής την παραγωγή και την κατανάλωση κρέατος. Λιγότερο από το 1% των 

ατόµων δεν έχουν ακούσει καθόλου για την κλιµατική αλλαγή, το 56% δηλώνουν ότι έχουν 

ακούσει αρκετά για την κλιµατική αλλαγή, το 10% δηλώνουν ότι γνωρίζουν πολλά για την 

κλιµατική αλλαγή και το 29% ότι γνωρίζουν λίγα για την κλιµατική αλλαγή. Το 85,6% των 

ατόµων δηλώνουν ότι συµφωνούν µε την δήλωση ότι η κλιµατική αλλαγή είναι µια φυσική 

διαδικασία και επηρεάζεται ταυτόχρονα από την ανθρώπινη δραστηριότητα. Το 25,2% του 

δείγµατος συµφώνησε ότι η κλιµατική αλλαγή είναι µια φυσική διακύµανση της 

θερµοκρασίας του πλανήτη. Το 22,4% των ατόµων συµφώνησαν ότι η κλιµατική αλλαγή 

όντως συµβαίνει. Το ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή είναι υψηλό. Το 53% των ατόµων 

συµφώνησαν ότι η κλιµατική αλλαγή τα επηρεάζει ή πρόκειται να τα επηρεάσει µελλοντικά. 

Το 73,2% των ατόµων δήλωσαν ότι τους ενδιαφέρει σε σχέση µε την κλιµατική αλλαγή, η 

αλλαγή του καιρού και των εποχών. Το 61,3% παρακολουθούν την διαθεσιµότητα 

ενεργειακά αποτελεσµατικών συσκευών και το 57,5% παρακολουθούν τις δράσεις που 

µπορούν να αναλάβουν τα άτοµα για τον περιορισµό των εκποµπών. Το 5% του δείγµατος 

δήλωσε ότι δεν γνωρίζει τίποτα για την κλιµατική αλλαγή ή τις εκποµπές άνθρακα και το 

12% δήλωσε ότι δεν γνωρίζει τίποτα για το αποτύπωµα του άνθρακα. Το 67% των ατόµων 

δήλωσαν ότι πάντα σβήνουν τα φώτα που δεν χρησιµοποιούν, το 33% των ατόµων 

περπατούν, ποδηλατούν ή χρησιµοποιούν τις δηµόσιες συγκοινωνίες για µικρές µετακινήσεις, 

το 13% τρώνε οργανικό φαγητό, τοπικό και της εποχής, το 9% αποφεύγουν να τρώνε κρέας, 

το 62% χρησιµοποιούν το αυτοκίνητό τους τουλάχιστον 3 φορές την εβδοµάδα, το 51% 

µετακινούνται µε αεροπλάνο κάθε έτος για αναψυχή, το 71% είναι πιο πρόθυµοι να 

ανακυκλώνουν από το να αναλάβουν άλλη δράση προστασίας του περιβάλλοντος, το 58,3% 

παρακολουθούν τις δηµόσιες συζητήσεις για το µέλλον της ενέργειας και ιδίως για την 

πυρηνική ενέργεια, οι περισσότεροι από τους µισούς δηλώνουν ενδιαφέρον για την εθνική 
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πολιτική της κυβέρνησης για το κλίµα, όµως µόλις το ¼ αυτών παρακολουθούν πραγµατικά 

πιο πολιτικό κόµµα έχει την ισχυρότερη πολιτική για το κλίµα, το 90% δεν έχουν στείλει 

επιστολή για το περιβαλλοντικά ζητήµατα σε πολιτικό τους εκπρόσωπο και δεν έχουν 

συµµετάσχει ποτέ σε διαδήλωση για το περιβάλλον. 

∆ύο χρόνια µετά, το 2011, επίσης στο Ηνωµένο Βασίλειο, πραγµατοποιήθηκε η έρευνα 

των Parag, et al. (2011), µέσω ερωτηµατολογίου, µε στόχο να εξετάσει αν είναι πρόθυµα τα 

άτοµα να αλλάξουν την ενεργειακή καταναλωτική τους συµπεριφορά µέσω της εφαρµογής 

τριών εναλλακτικών πολιτικών (ενεργειακή φορολόγηση, φορολόγηση του άνθρακα και 

ατοµικά δικαιώµατα άνθρακα). Το δείγµα περιελάµβανε 1.096 άτοµα, ήταν 

αντιπροσωπευτικό του ενήλικου πληθυσµού και συγκεντρώθηκε µέσω µιας εταιρείας 

ερευνών. Τα µισά άτοµα ήταν γυναίκες, τα άλλα µισά άνδρες, ηλικίας 24 έως 65 και το 90% 

είχε µέσο ετήσιο εισόδηµα έως £40.000. Το κοινωνικό επίπεδο εκτιµήθηκε ότι ήταν 

αντιπροσωπευτικό του πληθυσµού. Πραγµατοποιήθηκαν 4 γραµµικές παλινδροµήσεις για την 

µέτρηση της προθυµίας αλλαγής της συµπεριφοράς των συµµετεχόντων. Οι µεταβλητές που 

εξετάστηκαν ήταν τα οικονοµικά κίνητρα των ατόµων, τα κίνητρα για την προστασία του 

περιβάλλοντος, τα διανοητικά κίνητρα, η προθυµία των ατόµων να περιορίσουν την 

κατανάλωση ενέργειας και τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά.   

Και οι τρεις πολιτικές είναι στατιστικά σηµαντικές για την αλλαγή της συµπεριφοράς 

των ατόµων. Η µεγαλύτερη προθυµία διαπιστώνεται στον περιορισµό των χιλιοµέτρων του 

κάθε ατόµου και στην κατανάλωση γαλακτοκοµικών προϊόντων στα πλαίσια ενός σχήµατος 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Βάσει των παλινδροµήσεων διαπιστώνεται ότι το σχήµα 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα έχει θετική επίδραση σε όλες τις συµπεριφορές για τον 

περιορισµό της κατανάλωσης ενέργειας, µε εξαίρεση την µείωση της θερµοκρασίας στην 

χρήση του πλυντηρίου. Λιγότερο πρόθυµα είναι τα άτοµα να αλλάξουν την συµπεριφορά 

τους στο σχήµα Φορολόγησης της ενέργειας, σε σχέση µε το σχήµα  Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Άνθρακα. Επιπλέον, διαπιστώνεται ότι τα άτοµα που είναι περιβαλλοντικά πιο ενήµερα είναι 

πιο πρόθυµα να προβούν σε αλλαγές συµπεριφοράς, ειδικά στο σχήµα  Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, παρά στη Φορολογία της Ενέργειας. Τα άτοµα αυτά είναι και 

πρόθυµα να περιορίσουν την θερµοκρασία του πλυντηρίου και τα ατοµικά τους χιλιόµετρα σε 

ένα σχήµα Φορολογίας του Άνθρακα. Τα άτοµα µε µεγαλύτερο εισόδηµα είναι λιγότερο 

πρόθυµα να περιορίσουν τα ατοµικά τους χιλιόµετρα σε ένα σχήµα Φορολογίας της 

Ενέργειας. Τα άτοµα µεγαλύτερης ηλικίας είναι λιγότερο πρόθυµα να περιορίσουν την 

θερµοκρασία του θερµοστάτη στο σχήµα  Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα και στο σχήµα 
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Φορολογίας Άνθρακα. Οι άνδρες είναι λιγότερο πρόθυµοι να περιορίσουν την θερµοκρασία 

του πλυντηρίου. ∆εν είναι ξεκάθαρο κατά πόσον το σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα 

ή η Φορολόγηση του Άνθρακα θα οδηγούσαν σε µεγαλύτερη µείωση της κατανάλωσης 

ενέργειας. Υπάρχουν κάποιες ενδείξεις ότι υπάρχει µεγαλύτερη εξοικονόµηση άνθρακα µέσω 

ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα.   

Η έρευνα των Parag, et al. (2010) πραγµατοποιείται µέσω ανασκόπησης της υφιστάµενης 

βιβλιογραφίας, µε στόχο να εντοπίσει τους µηχανισµούς που επηρεάζουν την αλλαγή 

συµπεριφοράς των ατόµων, αλλά και τους παράγοντες που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη για 

την εφαρµογή ενός σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Οι 

µεταβλητές που εξετάστηκαν αφορούν τα οικονοµικά κίνητρα που µπορούν να προσφερθούν 

για την αλλαγή συµπεριφοράς των ατόµων, ο ενδογενής ψυχολογικός µηχανισµός, οι 

κοινωνικοί µηχανισµοί, ο βαθµός ορατότητας του άνθρακα, η αντιλαµβανόµενη δικαιοσύνη 

του σχήµατος, η αποδοχή του σχήµατος από το άτοµο, η επάρκεια σε τεχνολογικές υποδοµές, 

ο τρόπος διαχείρισης των δικαιωµάτων από τα άτοµα, η προσβασιµότητα σε υπηρεσίες και 

προϊόντα χαµηλής κατανάλωσης άνθρακα και το κόστος εφαρµογής του σχήµατος.  

∆ιαπιστώνεται ότι το σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα θα µπορούσε να αυξήσει 

το ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή και θα µπορούσε να ενισχύσει την στήριξη της 

κοινωνίας για τον περιορισµό των εκποµπών. Η δυνατότητα ορατότητας του άνθρακα, η 

ενηµέρωση των ατόµων και η σωστή πληροφόρηση είναι σηµαντικά για την προώθηση της 

αλλαγής συµπεριφοράς και για την πολιτική αποδοχή του σχήµατος. Η αύξηση της 

ενηµέρωσης θα διόρθωνε τις λάθος αντιλήψεις για την πραγµατική κατανάλωση ενέργειας 

και θα περιόριζε το αίσθηµα αδυναµίας του ατόµου να παρέµβει. Όταν τα άτοµα είναι 

ενήµερα για τις συνέπειες της καταναλωτικής τους συµπεριφοράς είναι ευκολότερο να  

αναλάβουν το µερίδιο ευθύνης που τους αναλογεί και ώστε να βοηθήσουν στην επίλυση των 

περιβαλλοντικών προβληµάτων. Υποστηρίζεται ότι ένα από τα εµπόδια για την αλλαγή 

συµπεριφοράς είναι το οικονοµικό κόστος που συνεπάγεται, καθώς προϋποθέτει την 

βελτίωση της ενεργειακής αποτελεσµατικότητας και την εξοικονόµηση ενέργειας. Η τιµή του 

άνθρακα θα διαµορφωθεί ανάλογα µε την ζήτηση του, την αξία των αγαθών και υπηρεσιών 

που ενσωµατώνουν άνθρακα και τον βαθµό οµαλής λειτουργίας της αγοράς. Η προθυµία των 

ατόµων να πληρώσουν για την αγορά επιπλέον δικαιωµάτων διαφέρει από την προθυµία να 

δεχτούν αµοιβή από την πώληση των επιπλέον δικαιωµάτων τους. Ενδέχεται τα άτοµα να 

ανταποκριθούν µερικώς σε ένα σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών και συγκεκριµένα 

να ενδιαφέρονται για τον όγκο των δικαιωµάτων των εκποµπών που τους αναλογούν, για το 
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αν έχουν έλλειµµα ή πλεόνασµα και όχι για την εντελώς οικονοµική λογική του σχήµατος. 

Μια πολιτική που θα συνδύαζε πρόστιµα και οφέλη και θα µπορούσε να λειτουργήσει 

συµπληρωµατικά µε άλλες πολιτικές και θα αύξανε την συµµετοχή του ατόµου. Η Κατανοµή 

και Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα φαίνεται να είναι προτιµότεροι σε σχέση µε 

άλλα µέτρα πχ φορολογία και το άτοµο δηλώνει πρόθυµο να αναλάβει ως έναν βαθµό την 

ευθύνη για τις εκποµπές που προκαλεί. Ο κόσµος φαίνεται να προβληµατίζεται για το ζήτηµα 

της δικαιοσύνης, της διαχείρισης και της πρακτικής εφαρµογής του σχήµατος. Η 

ισοκατανοµή των δικαιωµάτων θα αύξανε την αποδοχή του από τα άτοµα, καθώς του 

προσδίδει ένα στοιχείο δικαιοσύνης και το κάνει πιο αποδεκτό. Έχει διαπιστωθεί ότι είναι πιο 

δίκαιη η κατανοµή δικαιωµάτων στα νοικοκυριά από ότι στα άτοµα. Βέβαια, η δικαιοσύνη 

του σχήµατος αµφισβητείται, καθώς δεν έχουν όλα τα άτοµα ίδιες ανάγκες και συνεπώς θα 

χρειαστούν µηχανισµοί αντιστάθµισης αυτών των αδυναµιών. Αναµένεται τα άτοµα µε 

υψηλά εισοδήµατα να επιβαρυνθούν περισσότερο, καθώς ακολουθούν ένα τρόπο ζωής 

υψηλού άνθρακα και ενδέχεται να επιχειρήσουν να τον διατηρήσουν. Επιπλέον, επειδή δεν θα 

έχουν όλοι την ίδια ικανότητα να διαχειριστούν σωστά τα δικαιώµατα που θα τους διατεθούν, 

είναι ανάγκη να τοποθετηθούν ετικέτες για να γνωρίζουν τα άτοµα το αποτύπωµα του 

άνθρακα που φέρει κάθε προϊόν, ώστε να µπορούν να ελέγχουν τις εκποµπές τους, είναι 

αναγκαία η ύπαρξη εναλλακτικών προϊόντων και υπηρεσιών χαµηλότερου άνθρακα, είναι 

αναγκαία παροχή συµβουλευτικής στήριξης για τον περιορισµό του αποτυπώµατος άνθρακα, 

η παροχή φερέγγυας πληροφόρησης και η προσφορά  επιδοτήσεων στους πιο φτωχούς. 

Η έρευνα του Young, et al. (2012), επίσης, επικεντρώνεται στην αλλαγή της 

συµπεριφοράς των ατόµων, βασιζόµενη όµως στην ανάλυση κοινωνικών ερευνών, οι οποίες 

αναπτύσσουν θεωρίες και δοκιµάζουν πρακτικές για τον περιορισµό των εκποµπών. Στόχος 

της παρούσας έρευνας είναι η επαναπροσέγγιση των υφιστάµενων πρακτικών και θεωριών, 

ώστε να επιτευχθεί η αλλαγή της συµπεριφοράς των ατόµων και να περιοριστούν οι 

εκποµπές. Συγκεκριµένα οι παράγοντες που εξετάζονται είναι η στήριξη των ατόµων µέσω 

της παροχής εκπαίδευσης και ενηµέρωσης, µέσω του κοινωνικού µάρκετινγκ, µέσω αλλαγής 

του πλαισίου ζωής και δράσης των ατόµων και µέσω της διεπιστηµονικής προσέγγισης, για 

την αλλαγή της συµπεριφοράς και τον περιορισµό των εκποµπών. 

Συµπεραίνεται ότι τα κίνητρα για την µείωση του άνθρακα θα πρέπει να συµπεριληφθούν 

σε µια ευρύτερη οµάδα προσεγγίσεων, καθώς δεν επαρκεί ο περιορισµός σε έναν τοµέα 

µέτρων. Επιπλέον, διαπιστώνεται ότι τα άτοµα δεν µπορούν να αλλάξουν µόνα τους τον 

εαυτό τους, λόγω του θορύβου που δέχονται από άλλες πηγές, για αυτό χρειάζονται στήριξη. 
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Η στήριξη των ατόµων δεν είναι µόνο ευθύνη των πολιτικών που ακολουθεί η κυβέρνηση, 

αλλά και ευθύνη όσων ασκούν έλεγχο σε συγκεκριµένα πλαίσια. Χρειάζεται να αλλάξουν τα 

πρότυπα που επηρεάζουν τη δράση των ατόµων και σε αυτό µπορούν να συµβάλλουν και οι 

επιχειρήσεις, οι οποίες µπορούν να ενθαρρύνουν για παράδειγµα την πλύση των ρούχων σε 

χαµηλότερες θερµοκρασίες. Επιπλέον, είναι αναγκαία η συνεργασία µεταξύ των κοινωνικών 

επιστηµόνων που εργάζονται για τον περιορισµό των εκποµπών, ανεξαρτήτως επιστηµονικού 

κλάδου, ώστε να εντοπιστούν τα πλεονεκτήµατα του κάθε κλάδου. Αναγνωρίζεται ότι 

υπάρχουν διαφορετικές φιλοσοφικές και µεθοδολογικές βάσεις σε κάθε κλάδο, οι οποίες 

κάνουν δυσκολότερες τις πιθανές συνεργασίες. Τέλος, συµβαίνει οι περισσότεροι ερευνητές, 

στα πλαίσια του κλάδου τους, να παρεµποδίζουν την διεπιστηµονική προσέγγιση για τον 

περιορισµό των εκποµπών, καθώς θέτουν σε προτεραιότητα συγκεκριµένες αντιλήψεις για 

την ερµηνεία των εµπειρικών προβληµάτων, εξαιτίας του συγκεκριµένου υπόβαθρου που 

έχουν βάσει του κλάδου που υπηρετούν.  

Στο ίδιο επίπεδο κινείται και η έρευνα των Owens, et al. (2008), η οποία 

πραγµατοποιήθηκε µέσω βιβλιογραφικής προσέγγισης, µε στόχο να εξετάσει πως µπορεί να 

αλλάξει η στάση και η συµπεριφορά των ατόµων στο τοµέα της ενέργειας µε εµβάθυνση 

στην κοινωνική επιστήµη. Οι παράγοντες που εξετάστηκαν αφορούν την ζήτηση για 

ενέργεια, η ενεργειακή αποτελεσµατικότητα και η στάση στην εφαρµογή και αποδοχή των 

ενεργειακών τεχνολογιών. 

Συµπεραίνεται ότι η στάση και η συµπεριφορά των ατόµων είναι σύνθετες και 

χρειάζονται εξονυχιστική και διεπιστηµονική κατανόηση για την εφαρµογή οποιασδήποτε 

πολιτικής που στοχεύει στην αλλαγή. Για την αλλαγή της στάσης και της συµπεριφοράς είναι 

απαραίτητη η θεσµοθέτηση και η παροχή πληροφόρησης. Το φυσικό, κοινωνικό και 

πολιτισµικό πλαίσιο διαµορφώνουν και ενδέχεται να εµποδίζουν τις επιλογές και τις 

αποφάσεις των ατόµων. Οι τεχνικές υποδοµές και τα κοινωνικά πρότυπα αλληλεπιδρούν για 

την άσκηση επιρροής στην συµπεριφορά και επίσης ενδέχεται να εµποδίζουν την αλλαγή. Η 

αλλαγή στάσης και συµπεριφοράς επιχειρείται ενστικτωδώς µέσω της εκπαίδευσης και της 

ενηµέρωσης, όµως η πληροφόρηση είναι αναποτελεσµατική όταν έρχεται αντιµέτωπη µε 

άλλες ισχυρές επιρροές, όπως είναι οι τιµές και τα κοινωνικά πρότυπα. Βέβαια, αυτό δεν 

σηµαίνει ότι η πληροφόρηση δεν είναι απαραίτητη, αλλά θα πρέπει να είναι µέρος µιας 

ευρύτερης στρατηγικής, η οποία δεν θα πρέπει να είναι ουδέτερη αλλά θα πρέπει να κινείται 

προς όλες τις κατευθύνσεις. Οι διαφωνίες για τις ενεργειακές εφαρµογές ενδέχεται να µην 

είναι παράλογες και να µην εξηγούνται επαρκώς από το φαινόµενο του NIMBΥism. 
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∆ιαπιστώνεται ότι χρειάζεται πιο ουσιαστική επικοινωνία ανάµεσα σε αυτούς που λαµβάνουν 

αποφάσεις, τους επιστήµονες και τα άτοµα για την αλλαγή της στάσης και της συµπεριφοράς.     

Η έρευνα του Reynolds, (2010) ακολουθεί διαφορετική οδό για τον προσδιορισµό των 

µεθόδων και των θεωριών στις οποίες θα πρέπει να βασιστεί η αλλαγή της συµπεριφοράς των 

ατόµων, αναλύει τα συµπεράσµατα της υφιστάµενης βιβλιογραφίας και µελετά την 

περίπτωση των GAP ECO TEAMS. Αρχικά, εισάγει την θεωρία του Κοινωνικού Μάρκετινγκ 

σαν ένα αποτελεσµατικό εργαλείο για την διευκόλυνση της αλλαγής της συµπεριφοράς των 

ατόµων και εξάγοντας συµπεράσµατα  προτείνει τα βασικά χαρακτηριστικά που θα πρέπει να 

έχουν τα προγράµµατα για να επιτύχουν την αλλαγή συµπεριφοράς. Έπειτα, µέσω της 

µελέτης των GAP ECO TEAMS εφαρµόζει τα χαρακτηριστικά των προγραµµάτων για να 

επιτύχει µακροπρόθεσµη µείωση του άνθρακα. Τα GAP ECO TEAMS είναι µικρές οµάδες 

ατόµων, οι οποίες µία φορά το µήνα για ένα χρονικό διάστηµα πέντε µηνών, ενηµερώνουν τα 

νοικοκυριά πως να συµπεριφέρονται οικολογικά µε στόχο τον περιορισµό του οικολογικού 

τους αποτυπώµατος. Το πρόγραµµα συλλογής στοιχείων των GAP ECO TEAMS τότε 

παράγει µία ξεχωριστή αναφορά για κάθε νοικοκυριό η οποία µπορεί να χρησιµοποιηθεί για 

µεγαλύτερης κλίµακας αναφορά για να υπολογίσει την συνολική περιβαλλοντική 

εξοικονόµηση. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι οι πεποιθήσεις των ατόµων για την 

ανάληψη της ατοµικής ευθύνης για περιβαλλοντική δράση, η πρακτική υποστήριξη της 

περιβαλλοντικής δράσης, η αναγνώριση των καθηµερινών κακών συνηθειών, η µέτρηση του 

όγκου των σκουπιδιών για την εκτίµηση της επιβάρυνσης, η ανάληψης της ευθύνης και η 

συµµετοχής στο πρόβληµα, τα κίνητρα των ατόµων, η συµπεριφορά των ατόµων και όχι 

αποκλειστικά η στάση ή η ενηµέρωσή τους, ο διαχωρισµός του πληθυσµού βάσει των 

ιδιαίτερων χαρακτηριστικών του, η κατηγοριοποίηση των επιθυµητών συµπεριφορών κατά 

σειρά προτεραιότητας, η εξακρίβωση των ιδιαιτεροτήτων κάθε συµπεριφοράς και 

συγκεκριµένα το τι ακριβώς εµποδίζει και το τι ενθαρρύνει την αλλαγή µιας συµπεριφοράς, ο 

βαθµός αξιοπιστίας και αποτελεσµατικότητας των στρατηγικών που εφαρµόζονται, η 

διαφήµιση, η προβολή και η προσβασιµότητα στις εναλλακτικές λύσεις, ο 

αυτοπροσδιορισµός των ατόµων µέσω των αλλαγών συµπεριφοράς που προτείνονται, ο 

βαθµός έκτασης και αποτελεσµατικότητας της αλλαγής συµπεριφοράς και οι αξίες και οι 

επιρροές από το κοινωνικό περιβάλλον των ατόµων.  

Συµπεραίνεται ότι σηµαντικές αλλαγές στον τρόπο ζωής των ατόµων µπορούν να 

επιτευχθούν εφόσον τους παραχθεί αποτελεσµατική στήριξη. Το Κοινωνικό Μάρκετινγκ 

αποδεικνύεται ισχυρό για την αλλαγή της συµπεριφοράς, µέσω της απλής παροχής 
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πληροφόρησης, αλλά και µέσω  παροχής πρακτικής στήριξης. ∆ιαπιστώνεται υπάρχει 

σηµαντική σχέση ανάµεσα στην συµπεριφορά και στα ήθη και στις αξίες βάσει των οποίων 

λειτουργεί το άτοµο. Κατά συνέπεια µια προσέγγιση η οποία βασίζεται στις αξίες διευκολύνει 

τα άτοµα να έρθουν σε επαφή µε νέες συµπεριφορές, οι οποίες είναι σηµαντικές για αυτά. 

Συνεπώς, είτε η αξία αυτή προσφέρει οικονοµικό όφελος, κοινωνικό αυτοπροσδιορισµό, 

αυτοϊκανοποίηση ή ιδεολογική συνέπεια, ο στόχος του Κοινωνικού Μάρκετινγκ και των GAP 

ECO TEAMS θα πρέπει να είναι η κατανόηση των παραγόντων που επηρεάζουν τις 

ανθρώπινες πράξεις, ώστε να χρησιµοποιούν κίνητρα που βασίζονται στις ανθρώπινες αξίες 

και έτσι να επιτυγχάνουν την αλλαγή της συµπεριφοράς των ατόµων. 

Αντίστοιχη είναι και η έρευνα των Heiskanen, et al. (2010), η οποία διεξήχθη στο 

Μάντσεστερ, µε στόχο να εξετάσει πως διαφοροποιηµένες κοινωνίες χαµηλής κατανάλωσης 

άνθρακα προσπαθούν να αλλάξουν την συµπεριφορά των ατόµων ώστε να περιορίσουν τις 

εκποµπές τους. Συγκεκριµένα, πραγµατοποιήθηκε µελέτη περίπτωσης τεσσάρων τύπων 

κοινωνίας, οι οποίες προήλθαν από την ευρύτερη περιοχή του Μάντσεστερ, όπου ζουν 2,5 

εκατοµµύρια κάτοικοι. Οι κοινωνίες αυτές διαφοροποιούνται ανάλογα µε την γεωγραφική 

περιοχή, τον κλάδο στον οποίο βασίζονται, στον τοµέα ενδιαφέροντος και τις καινοτοµίες 

τους. Οι κοινωνίες αυτές είναι η αστική κοινωνία µε το όνοµα "το Μάντσεστερ είναι ο 

Πλανήτης µου", η κοινωνία που διαφοροποιείται λόγω κλάδου µε το όνοµα "Πράσινο 

Γραφείο", η κοινωνία που διαφοροποιείται σε σχέση µε το ενδιαφέρον των ατόµων µε το 

όνοµα "Carbonarium" και η καινοτόµος κοινωνία µε το όνοµα "Carrotmob". Επιλέχθηκαν 13 

άτοµα µέλη των κοινωνιών αυτών, τα οποία έχουν διαφορετικούς στόχους αναφορικά µε τον 

τρόπο ζωής που ακολουθούν για τον περιορισµό του άνθρακα. Αρχικά πραγµατοποιείται µια 

προσέγγιση των εµποδίων που αντιµετωπίζουν τα άτοµα στην προσπάθειά τους να αλλάξουν 

την συµπεριφορά και έπειτα παρουσιάζονται κάποια δοµικά στοιχεία των κοινωνιών αυτών, 

που καθορίζουν και την ικανότητά τους να επιλύουν συνηθισµένα προβλήµατα των µελών 

τους. Εν συνεχεία, πραγµατοποιείται ανάλυση των δυνατών σηµείων και των αδύνατων 

σηµείων των διαφόρων λύσεων. Τέλος, εξετάζονται τα κοινωνικά διλήµµατα που 

ανακύπτουν, οι κοινωνικές συµβάσεις που επικρατούν, οι ελλείψεις σε υποδοµές, το αίσθηµα 

ανικανότητας παρέµβασης που νοιώθουν τα άτοµα και τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά των 

κοινωνιών. 

Είναι σαφές ότι οι κοινότητες που τις συνδέει η κοινή γεωγραφική περιοχή έχουν 

σηµαντικά πλεονεκτήµατα όσον αφορά τις παρεχόµενες υποδοµές για πιο βιώσιµα πρότυπα 

κατανάλωσης, αλλά φέρουν επίσης το βάρος των υφιστάµενων υποδοµών που είναι δύσκολο 
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να αλλάξουν. Παρόλα αυτά, οι τοπικές αρχές έχουν την δυνατότητα να ασκήσουν επιρροή 

στις επιχειρήσεις κοινής ωφέλειας, στις επιχειρήσεις και στους καταναλωτές της περιοχής. Οι 

διαφορετικοί τύποι κοινωνιών δεν είναι αµοιβαία αποκλειόµενοι, αλλά 

αλληλοσυµπληρώνονται. Αυτό είναι πιο ορατό στην κοινωνία "το Manchester είναι ο 

Πλανήτης µου", η οποία βασίζεται στην κοινή γεωγραφική περιοχή των µελών, αλλά επίσης 

φιλοξενεί µικρότερες κοινωνίες µε κοινά ενδιαφέροντα και πρακτικές. Επιπλέον, 

διαπιστώνεται ότι οι υπάρχουσες και αναδυόµενες κοινωνίες χαµηλής κατανάλωσης άνθρακα 

µπορούν να εξελιχθούν υβριδοποιώντας και υιοθετώντας στοιχεία από άλλους τύπους 

κοινωνιών. Οι κοινωνίες που εξετάστηκαν είναι όλες νέες και δεν είναι σίγουρο ότι θα 

επιβιώσουν σε βάθος χρόνου. Στην περίπτωση της κοινωνίας “Carbonarium” τα κίνητρα είναι 

περιορισµένα και συνεπώς έχει µικρή επίδραση στα µέλη της. Η κοινωνία “Carrotmob” 

αναπτύσσεται σε διεθνές επίπεδο, αλλά η δυνατότητά της να διατηρήσει την ορµή της 

εξαρτάται από την συνεχή στρατολόγηση αφοσιωµένων ακτιβιστών. Η κοινωνία “Πράσινο 

Γραφείο” καθιερώνεται σε νέες χώρες δηµιουργώντας προκλήσεις για νέες µεθόδους 

διοίκησης για ένα πραγµατικά πιστοποιηµένο τοπικό σχήµα. Συµπεραίνεται ότι οι σηµερινές 

κοινωνίες, για την διαχείριση παγκόσµιων προβληµάτων µέσω τοπικών λύσεων, θα πρέπει να 

θεσπίσουν νέους κανόνες και αρχές για να συµπληρώσουν κοινούς παραδοσιακούς θεσµούς 

διοίκησης. Εάν τα άτοµα δεν εργαστούν από κοινού, τότε υπάρχουν λίγες πιθανότητες 

περιορισµού του άνθρακα.  

2.3 Οι γεωγραφικοί παράµετροι της πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα 

Η έρευνα των Baiocchi, et al. (2010) πραγµατοποιήθηκε µέσω ανάλυσης στατιστικών 

στοιχείων του Ηνωµένου Βασιλείου του 2001, µε στόχο να εξετάσει τους παράγοντες που 

επηρεάζουν τα επίπεδα ατοµικών εκποµπών διοξειδίου του άνθρακα. Για την ανάλυση 

χρησιµοποιήθηκαν δεδοµένα γεω-δηµογραφικού διαχωρισµού των καταναλωτών, τα οποία 

προήλθαν από τις βάσεις ACORN και CACI, οι οποίες κατατάσσουν τις κατοικηµένες 

περιοχές ανάλογα µε τον τρόπο ζωής που ακολουθείται στο Ηνωµένο Βασίλειο. Η βάση 

ACORN αποτελείται από περισσότερες από 400 µεταβλητές  και η βάση CACI περιλαµβάνει 

δεδοµένα για τον τρόπο ζωής περισσότερων από 46 εκατοµµυρίων ενηλίκων και 23 

εκατοµµυρίων νοικοκυριών. Στο πρώτο σκέλος της έρευνας εφαρµόζεται γεω-δηµογραφικός 

διαχωρισµός των δεδοµένων σε ένα µοντέλο εισροών-εκροών, προκειµένου να εκτιµηθούν οι 

άµεσες και οι έµµεσες εκποµπές διοξειδίου του άνθρακα, που σχετίζονται µε τις µορφές 

κατανάλωσης οµάδων µε τον διαφορετικό τρόπο ζωής. Στο δεύτερο σκέλος της έρευνας 
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πραγµατοποιείται παλινδρόµηση, για να εκτιµηθεί η σχέση ανάµεσα στις εκποµπές διοξειδίου 

του άνθρακα των νοικοκυριών και των διαφόρων κοινωνικοοικονοµικών χαρακτηριστικών 

αυτών. Συνολικά υπολογίστηκαν 56 διαφορετικοί τρόποι ζωής. Οι µεταβλητές που 

εξετάστηκαν αφορούν το είδος της οικίας, την µορφή της οικογένειας, το µορφωτικό επίπεδο, 

την επαγγελµατική κατάσταση, την οικονοµική κατάσταση, τον τόπο κατοικίας και τα 

επίπεδα εκποµπών από διάφορες δραστηριότητες, όπως η οικιακή κατανάλωση ενέργειας, η 

κατανάλωση ενέργειας για µετακινήσεις, για κυβερνητικούς σκοπούς και για την λειτουργία 

των επιχειρήσεων. 

Οι υψηλότερες εκποµπές διαπιστώνονται στις πιο πυκνοκατοικηµένες περιοχές του 

Ηνωµένου Βασιλείου. Ο τρόπος ζωής είναι στατιστικά σηµαντικός, καθώς επηρεάζει τον 

όγκο των εκποµπών διοξειδίου του άνθρακα που σχετίζονται µε την κατανάλωση. Το 75% 

των εκποµπών στο Ηνωµένο Βασίλειο σχετίζονται µε τις καταναλωτικές επιλογές των 

ατόµων. Οι µετακινήσεις και τα οικιακά έξοδα να ευθύνονται για το µεγαλύτερο όγκο 

εκποµπών. Επίσης, οι κοινωνικό-δηµογραφικές µεταβλητές παίζουν σηµαντικό ρόλο για την 

εξήγηση του όγκου των εκποµπών. Το εισόδηµα είναι στατιστικά σηµαντική µεταβλητή, 

καθώς όσο αυξάνεται το εισόδηµα αυξάνονται και οι εκποµπές, όπου στα πιο πλούσια 

νοικοκυριά να αυξάνονται µε υψηλότερους ρυθµούς. Αυτή η άποψη έρχεται σε αντίθεση µε 

την επικρατούσα άποψη ότι όσο αυξάνεται το εισόδηµα αυξάνονται και οι απαιτήσεις για 

καλύτερη ποιότητα του περιβάλλοντος. Ενώ αρχικά αυξάνονται οι εκποµπές, στην πορεία 

όσο συνεχίζει να αυξάνεται το εισόδηµα οι εκποµπές τελικά µειώνονται. Επιπλέον, 

διαπιστώνεται ότι τα υψηλά επίπεδα εκπαίδευσης συνδέονται µε µειωµένες εκποµπές. 

Επίσης, µειωµένες εκποµπές παρουσιάζουν και οι οικογένειες µε παιδιά, αλλά και τα άτοµα 

που χρησιµοποιούν το internet, καθώς το internet υποκαθιστά άλλες δραστηριότητες που 

εκπέµπουν περισσότερο. Τέλος, διαπιστώνεται ότι οι συνταξιούχοι έχουν αυξηµένες 

εκποµπές, λόγω µεγαλύτερων αναγκών θέρµανσης, καθώς παραµένουν στο σπίτι 

περισσότερες ώρες κατά τη διάρκεια της ηµέρας.  

Βασισµένη σε γεωγραφικά κριτήρια είναι και η έρευνα των Qin, et al. (2013), οποία 

διεξήχθη τον Αύγουστο του 2010 στο Πεκίνο, µε σκοπό τον προσδιορισµό των επιπέδων 

εκποµπών βάσει σχεδιαστικών παραµέτρων των πόλεων. Για την πραγµατοποίηση της 

έρευνας επιλέχθηκαν 5 γειτονιές, οι οποίες αντιπροσωπεύουν διαφορετικά επίπεδα οικιακών 

εκποµπών άνθρακα, µοιράστηκαν συνολικά 1400 ερωτηµατολόγια σε νοικοκυριά και από τα 

οποία έγκυρα κρίθηκαν τα 1227. Τα στοιχεία για την χρήση γης προήλθαν από τη ∆ηµοτική 

Επιτροπή Αστικού Σχεδιασµού του Πεκίνου και για τα χαρακτηριστικά των νοικοκυριών από 
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την Στατιστική Υπηρεσία του Πεκίνου. Το δείγµα κρίθηκε αντιπροσωπευτικό και αξιόπιστο. 

Τα δεδοµένα γεω-κωδικοποιήθηκαν µέσω της µεθόδου ArcGis 9.3. Τα νοικοκυριά µε υψηλές 

και χαµηλές εκποµπές χωρίστηκαν σε συστάδες,  χρησιµοποιώντας τον δείκτη του Moran I. 

Η τοπική χωρική συγκέντρωση ή η απουσία της εκτιµάται µε τον δείκτη LISA (Local 

Indicator of Spatial Autocorrelation) και έτσι προσδιορίζονται οι γειτονιές µε υψηλές ή 

χαµηλές εκποµπές του Πεκίνο. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν ήταν πόσο 

πυκνοκατοικηµένες είναι οι 5 περιοχές, η χρήση, η προσβασιµότητα στην, η προσβασιµότητα 

στις συγκοινωνίες, η τοποθεσία της γειτονιάς, το κτηριακό περιβάλλον της γειτονιάς, η 

ενεργειακή κατανάλωση εντός του νοικοκυριού και τα χαρακτηριστικά του νοικοκυριού. 

Τα ευρήµατα επιβεβαιώνουν ότι οι πιο πυκνοκατοικηµένες περιοχές, µε ανάµεικτα 

µοντέλα χρήσης γης, µε καλύτερη πρόσβαση στις δηµόσιες συγκοινωνίες και ισορροπία 

µεταξύ στέγασης και εργασίας είναι στατιστικά σηµαντικές για τη µείωση των εκποµπών 

άνθρακα των νοικοκυριών στο Πεκίνο. Υπάρχει αρνητική σχέση µεταξύ των εκποµπών 

άνθρακα των νοικοκυριών και της πυκνής δόµησης, δηλαδή οι γειτονίες που είναι 

αραιοκατοικηµένες έχουν υψηλότερες οικιακές εκποµπές. Αυτό συµβαίνει επειδή στις 

αραιοκατοικηµένες περιοχές είναι ευκολότερη η χρήση ιδιωτικού αυτοκινήτου, ενώ στις πιο 

πυκνοκατοικηµένες γειτονιές οι κάτοικοι κινούνται περισσότερο µε τα πόδια, το ποδήλατο, 

τα λεωφορεία και το µετρό. Επίσης, στις περιοχές µε τις λιγότερες εκποµπές τα διαµερίσµατα 

είναι κάτω των 90 τετραγωνικών. Αυτό συµβαίνει επειδή στις πιο πυκνοκατοικηµένες 

περιοχές υπάρχει λιγότερος χώρος ανά άτοµο, το οποίο σηµαίνει λιγότερη χρήση ενέργειας 

για ψύξη και θέρµανση και κατά συνέπεια λιγότερες εκποµπές. Οι περιοχές όπου η γη 

χρησιµοποιείται περισσότερο για κατοικία έχουν υψηλότερες εκποµπές σε σχέση µε τις 

περιοχές που η γη χρησιµοποιείται περισσότερο για εργασία ή υπηρεσίες. Επιπλέον, στις 

περιοχές όπου υπάρχει µείξη στη χρήση γης οι εκποµπές είναι λιγότερες, γιατί υπάρχει 

ισορροπία µεταξύ στέγασης και εργασίας και οι µετακινήσεις πραγµατοποιούνται σε κοντινές 

αποστάσεις και γίνονται µε τα πόδια και το ποδήλατο. Οι γειτονίες που είναι κοντά σε 

εργασιακά κέντρα παρουσιάζουν λιγότερες εκποµπές, γιατί οι απόσταση που διανύουν οι 

εργαζόµενοι είναι µικρότερη κατά µέσο όρο. Οι γειτονιές που είναι πιο κοντά σε στάση του 

µετρό έχουν τις λιγότερες εκποµπές, καθώς αυτή η απόσταση καθορίζει την επιλογή των 

ατόµων αναφορικά µε το µεταφορικό µέσο που θα χρησιµοποιήσουν. Συνεπώς, για τον 

περιορισµό των εκποµπών θα πρέπει οι περιοχές να είναι πιο πυκνοκατοικηµένες, µε 

µικρότερα σπίτια, σε µεικτό περιβάλλον δόµησης, µε ισορροπία µεταξύ εργασίας και οικίας, 
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χωρίς γιγαντιαία οικιακά συγκροτήµατα, µε βελτιωµένο δίκτυο µεταφορών και µε 

µεγαλύτερη προσβασιµότητα σε αυτό και µε περισσότερο ανεπτυγµένα εργασιακά κέντρα. 

Αντίστοιχο είναι και το ερευνητικό αντικείµενο των Valkila, et al. (2013), η έρευνα των 

οποίων πραγµατοποιήθηκε το 2011 σε 3 περιοχές που βρίσκονται στην Νότια Φιλανδία, στην 

ευρύτερη περιοχή του Ελσίνκι και σε γεωγραφικά κοντινές αποστάσεις µεταξύ τους. Σκοπός 

της έρευνας είναι ο εντοπισµός των διαφορών στην ενεργειακή στάση και στην συµπεριφορά 

ανάµεσα σε κατοίκους που ζουν σε περιοχές µε διαφορετική πυκνότητα δόµησης στην 

Φιλανδία. Η έρευνα πραγµατοποιήθηκε µέσω συνέντευξης για την ενέργεια, ενός 

ερωτηµατολογίου για την ικανοποίηση των ατόµων αναφορικά µε τη ζωή τους και ενός 

ερωτηµατολογίου για το αποτύπωµα άνθρακα. Οι συµµετέχοντες στην έρευνα επιλέχθηκαν 

τυχαία, συνολικά συµµετείχαν 30 άτοµα, 10 από κάθε περιοχή. Ακολουθήθηκαν στατιστικές 

και ποσοτικές µέθοδοι και χρησιµοποιήθηκε το SPSS για τους υπολογισµούς της στατιστικής 

σηµαντικότητας. Για τον υπολογισµό του αποτυπώµατος άνθρακα χρησιµοποιήθηκε ένας 

υπολογιστής που αναπτύχθηκε από το Turku Junior Παράτηµα Εµπορίου και εφαρµόστηκε 

σε συνεργασία µε το Sanomat του Ελσίνκι. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι η 

συµπεριφορά των κατοίκων σε σχέση µε την κατανάλωση ενέργειας και αφορά επιλογές σε 

σχέση µε τα τετραγωνικά του σπιτιού, µε τις µετακινήσεις σε µηνιαία βάση, τα µίλια του 

αυτοκινήτου, το αποτύπωµα άνθρακα, ιδίως για τις εκποµπές διοξειδίου του άνθρακα λόγω 

µετακινήσεων για εργασιακούς όχι µόνο λόγους, λόγω σπιτιού, λόγω διατροφής, 

κατανάλωσης και λύσεων ανακύκλωσης. Επιπλέον, εξετάζεται η στάση των κατοίκων σε 

σχέση µε την κατανάλωση ενέργειας,  το βαθµό ικανοποίησης των ατόµων από τη ζωή τους  

σε σχέση µε τους στόχους τους και την επιτυχία αυτών, η σχέση µεταξύ πραγµατικής και 

αντιλαµβανόµενης ενεργειακής συµπεριφοράς, η ηλικία των σπιτιών, οι δηµόσιες 

συγκοινωνίες, οι εισοδηµατικές διαφορές και οι προσωπικές προτιµήσεις των κατοίκων. 

∆ιαπιστώνεται ότι δεν υπάρχει στατιστικά σηµαντική σχέση ανάµεσα στον τόπο 

κατοικίας και την ικανοποίηση για την ζωή, την χρήση δηµοσίων συγκοινωνιών, το µέγεθος 

του αποτυπώµατος άνθρακα. Φαίνεται ότι υπάρχει κενό ανάµεσα στη στάση και στην 

πραγµατική ενεργειακή συµπεριφορά. Οι συµµετέχοντες δήλωσαν ότι θα ήθελαν να 

µειώσουν την κατανάλωση ενέργειας, ότι έχουν την απαραίτητη πληροφόρηση για το πώς να 

την µειώσουν, αλλά το βρίσκουν δύσκολο ή άβολο. Πολλοί  δήλωσαν ότι ντρέπονται που 

ζουν σε µεγάλο σπίτι, ταξιδεύουν πολύ µε το αυτοκίνητο, ταξιδεύουν συχνά στο εξωτερικό, 

που δεν ανακυκλώνουν ή δεν χρησιµοποιούν τις δηµόσιες συγκοινωνίες. Κάποιοι από τους 

συµµετέχοντες δήλωσαν ότι αγαπούν τις ανέσεις τους και είναι πολυάσχολοι, για αυτό δεν 
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κάνουν πραγµατική προσπάθεια για την προστασία του περιβάλλοντος. Επίσης, δεδοµένου 

ότι δεν υπάρχει κάποιο ορατό ή οικονοµικό πλεονέκτηµα από την αλλαγή της ενεργειακής 

συµπεριφοράς, δεν σκοπεύουν να κάνουν καµία αλλαγή στην στάση και στην συµπεριφορά 

τους. Επιπλέον, βρέθηκε σηµαντική σχέση ανάµεσα στον τόπο κατοικίας και τα τετραγωνικά 

του σπιτιού, τα άτοµα που ζουν σε πιο αραιοκατοικηµένες περιοχές έχουν µεγαλύτερα σπίτια 

σε σχέση µε τα άτοµα που ζουν σε πιο πυκνοκατοικηµένες περιοχές. Σηµαντική σχέση 

βρέθηκε ανάµεσα στον τόπο κατοικίας και το ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή, καθώς 

τα άτοµα που ζουν στην πόλη ενδιαφέρονται περισσότερο για την κλιµατική αλλαγή σε 

σχέση µε τα άτοµα που ζουν σε προάστια, πιο αραιοκατοικηµένες και φθηνότερες περιοχές. 

Επιπλέον, σηµαντική σχέση υπάρχει ανάµεσα στον τόπο κατοικίας και στην στάση και στην 

αντιλαµβανόµενη συµπεριφορά για ενεργειακά θέµατα.  ∆ιαπιστώνεται ότι όσο πιο κοντά στο 

κέντρο ζουν τα άτοµα, τόσο πιο πολύ ενδιαφέρονται για την κλιµατική αλλαγή, τόσο πιο 

ενεργά είναι για θέµατα ενέργειας και έχουν πιο ενεργειακά φιλική προς το περιβάλλον 

ατοµική συµπεριφορά. Ωστόσο, διαπιστώνεται ότι ο τόπος κατοικίας δεν έχει σηµαντική 

σχέση µε την χρήση δηµόσιων µέσων µεταφοράς, µε το µέγεθος του αποτυπώµατος άνθρακα 

και την ικανοποίησή τους από τη ζωή τους . Ο τόπος κατοικίας έχει σηµαντική σχέση µε τον 

αριθµό χιλιοµέτρων που διανύονται µε το αυτοκίνητο, δηλαδή όσο πιο µακριά από την πόλη 

ζουν τα άτοµα, τόσο περισσότερο χρησιµοποιούν το αυτοκίνητό τους. Σηµαντική σχέση 

βρέθηκε ανάµεσα στο ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή και την αντιλαµβανόµενη 

ενεργειακή συµπεριφορά. Επίσης, σηµαντική σχέση βρέθηκε ανάµεσα στην 

αντιλαµβανόµενη ενεργειακή συµπεριφορά και τον τόπο κατοικίας, την στάση για ενεργειακά 

θέµατα και την ικανοποίηση από την ζωή. Σηµαντική σχέση βρέθηκε ανάµεσα στις 

µετακινήσεις µε αυτοκίνητο και τον τόπο κατοικίας, το ενδιαφέρον για την κλιµατική 

αλλαγή, την αντιλαµβανόµενη ενεργειακή συµπεριφορά, την ικανοποίηση από την ζωή και το 

αποτύπωµα άνθρακα. Η ικανοποίηση από την ζωή σχετίζεται µε τα τετραγωνικά του σπιτιού 

και την στάση για θέµατα ενέργειας, την αντιλαµβανόµενη ενεργειακή συµπεριφορά, τις 

µετακινήσεις µε αυτοκίνητο και το αποτύπωµα άνθρακα. Τέλος, το αποτύπωµα άνθρακα των 

ατόµων έχει σηµαντική σχέση µε την ηλικία, την ικανοποίηση για την ζωή, την 

αντιλαµβανόµενη ενεργειακή συµπεριφορά και τις µετακινήσεις µε αυτοκίνητο. 

Την ίδια χρονιά, το 2011, διεξήχθη και η έρευνα των Fan, et al. (2013), η οποία 

πραγµατοποιήθηκε µέσω διανοµής ερωτηµατολογίων και µέσω βιβλιογραφικής προσέγγισης, 

για την συλλογή λεπτοµερών στατιστικών στοιχείων, µε στόχο να εξετάσει τους παράγοντες 

που επηρεάζουν τον όγκο των οικιακών εκποµπών στην αστική και επαρχιακή Κίνα κατά την 
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περίοδο 1996-2008. Για τον υπολογισµό των εκποµπών των νοικοκυριών από την χρήση 

οικιακών συσκευών. Συνολικά µοιράστηκαν 55 ερωτηµατολόγια, τα οποία απαντήθηκαν όλα, 

µε έγκυρα το 92,7% αυτών. Το 33,3% του δείγµατος προήλθε από τις αγροτικές περιοχές, το 

23% προήλθε από τις αστικές περιοχές και το 43,1% προήλθε από τις επαρχιακές περιοχές, 

περιλαµβάνοντας και τις 8 βασικές περιοχές της Κίνας. Τα στατιστικά δεδοµένα για την 

κατανάλωση ενέργειας της Κίνας προήλθαν από το τεύχος του 2009 της Στατιστικής 

Υπηρεσίας Ενέργειας της Κίνας, προκειµένου να υπολογιστούν οι µεταβολές στις οικιακές 

εκποµπές στις αστικές και επαρχιακές περιοχές από το 1996 έως το 2008. Πραγµατοποιήθηκε 

σύνθεση των διαθέσιµων στατιστικών δεδοµένων και των στοιχείων που προήλθαν από την 

εµπειρική έρευνα.  Η οικονοµετρική µέθοδος που εφαρµόστηκε είναι ο Προσαρµοσµένος 

∆είκτης Στάθµισης (Adapting Weighting Divisia Index). Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν 

είναι η κατανάλωση ενέργειες για οικιακή θέρµανση, για µαγείρεµα, για ψύξη, για φωτισµό, 

για τη λειτουργία των βασικών οικιακών συσκευών, για ατοµικές µετακινήσεις,  για τις 

οικιακές εκποµπές στις επαρχιακές και αστικές περιοχές της Κίνας από το 1996 έως το 2008, 

για κατανάλωση ενέργειας βάσει του τύπου των καυσίµων και η κατανάλωση ενέργειας 

ανάλογα µε την οικονοµική ανάπτυξη κάθε περιοχής. 

Συµπεραίνεται ότι υπάρχει σηµαντική διαφορά στον όγκο των οικιακών εκποµπών 

µεταξύ των επαρχιακών και αστικών περιοχών της Κίνας. ∆ιαπιστώνεται αυξητική τάση τόσο 

στις αστικές όσο και στις αγροτικές περιοχές, ιδίως το πρόσφατο διάστηµα από το 2002 έως 

το 2008. Η επίδραση του συντελεστή των εκποµπών άνθρακα είναι ελαφρά αρνητική, έτσι 

συµβάλλει αν και περιορισµένα στην µείωση των εκποµπών στις κατοικηµένες περιοχές. 

∆ιαφορετική επίδραση διαπιστώνεται στις αστικές και αγροτικές περιοχές, λόγω της 

διαφοράς στην προσβασιµότητα στην κεντρική θέρµανση.  Η επίδραση για τις αγροτικές 

περιοχές είναι σχεδόν αρνητική, αλλά για τις αστικές περιοχές σε συγκεκριµένες χρονιές είναι 

θετική εξαιτίας της αντιστάθµισης από την παραγωγή θερµότητας. Οι αλλαγές στην δοµή της 

ενέργειας στο τελικό στάδιο έχουν θετικό αποτέλεσµα µε τάση εντατικοποίησης, κυρίως 

λόγω της υποκατάστασης της ηλεκτρικής ενέργειας µε άλλες µορφές ενέργειας, το οποίο 

σηµαίνει ότι η ηλεκτρική ενέργεια είναι τόσο υψηλής κατανάλωσης άνθρακα ώστε να 

προκαλεί τον µεγαλύτερο όγκο εκποµπών. Η οικιακή χρήση ενέργειας είχε σηµαντικές τόσο 

θετικές όσο και αρνητικές επιδράσεις στον όγκο των εκποµπών των κατοικηµένων περιοχών 

και η επίδραση της µείωσης αντισταθµίζει αυτή της αύξησης, από τις οποίες η ψύξη και η 

θέρµανση και το µαγείρεµα και το ζέσταµα του νερού έχουν σηµαντικά καθοριστική 

συµβολή στην κατεύθυνση της επίδρασης, τα ιδιωτικά µέσα µεταφοράς και οι ηλεκτρικές 
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συσκευές πάντα συµβάλλουν σε µια µείωση για τις αστικές περιοχές και σε µια αύξηση για 

τις αγροτικές περιοχές αντίστοιχα. Η διαδικασία της τελικής χρήσης έχει σηµαντικές συνεχείς 

θετικές επιδράσεις στο όγκο των εκποµπών των κατοικηµένων περιοχών, από τις οποίες τα 

ιδιωτικά οχήµατα και η κατά κεφαλήν στέγαση στις αστικές περιοχές και η κατοχή οικιακών 

συσκευών και η κατά κεφαλήν στέγαση στις αγροτικές περιοχές έχουν την µεγαλύτερη 

συµβολή αντίστοιχα. 

Σε διαφορετικό επίπεδο κινείται η έρευνα του Bührs, (2010), η οποία πραγµατοποιήθηκε 

µέσω ανάλυσης της υφιστάµενης βιβλιογραφίας, µε στόχο να διερευνήσει κατά πόσον είναι 

προτιµότερη η κατανοµή ατοµικών δικαιωµάτων άνθρακα σε παγκόσµιο επίπεδο, καθώς και 

να προσδιορίσει τις παραµέτρους που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη για τον σχεδιασµό µιας 

τέτοιας πολιτικής. Αρχικά, περιγράφεται ένα σχήµα εµπορίας ατοµικών δικαιωµάτων 

εκποµπών σε παγκόσµιο επίπεδο και αναλύονται όχι µόνο οι οικονοµικοί του παράµετροί, 

αλλά και οι ηθικοί. Έπειτα, περιγράφεται κατά πόσον είναι δυνατή η εφαρµογή ενός τέτοιου 

σχήµατος στις ηµέρες µας, πραγµατοποιείται µια ανάλυση σχετικά µε τους εναλλακτικούς 

τρόπους κατανοµής και διανοµής των δικαιωµάτων και τέλος περιγράφεται η περίπτωση να 

αναλάβουν ειδικοί οργανισµοί την διαχείριση αυτών των δικαιωµάτων. 

Τα τελευταία χρόνια η ιδέα της καθιέρωσης ενός παγκόσµιου σχήµατος εµπορίας 

δικαιωµάτων εκποµπών στηρίζεται όλο και περισσότερο από τους οικονοµολόγους, τους 

περιβαλλοντολόγους, τις επιχειρήσεις και τις κυβερνήσεις. Η αυξανόµενη αυτή υποστήριξη 

αποδίδεται στα οικονοµικά πλεονεκτήµατα ενός τέτοιου σχήµατος, το οποίο δίνει τη 

δυνατότητα στις κυβερνήσεις και στις επιχειρήσεις να περιορίσουν τις εκποµπές τους µε τον 

πιο οικονοµικά αποτελεσµατικό τρόπο. Παρά το γεγονός ότι ένα τέτοιο σχήµα ενδέχεται να 

έρθει αντιµέτωπο µε έντονες αντιθέσεις από αυτούς που θα επιβαρυνθούν, τα οφέλη για τις 

κοινωνίες και τον κόσµο συνολικά είναι πολύ πιο σηµαντικά. Θα µπορούσε να θεωρηθεί 

επαρκής λόγος για την εφαρµογή µια τέτοιας πολιτικής από τους πολιτικούς αρχηγούς, οι 

οποίοι δηλώνουν αποφασισµένοι να ενθαρρύνουν την προοπτική εφαρµογής αυτής της 

πολιτικής. Επίσης, συµπεραίνεται ότι η εφαρµογή ενός σχήµατος εµπορίας δικαιωµάτων 

άνθρακα σε παγκόσµιο επίπεδο αναµένεται να είναι οικονοµικά αποδοτικό, περιβαλλοντικά 

αποτελεσµατικό και ηθικά, κοινωνικά και πολιτικά αποδεκτό ή ακόµα ελκυστικό στον 

περισσότερο κόσµο. Κατανέµοντας δικαιώµατα σε όλον τον κόσµο σε κατά κεφαλήν βάση 

και αναθέτοντας την ευθύνη για τη διαχείριση τους σε κοινοτικά όργανα (Community Carbon 

Trusts), τα οποία θα αντιπροσωπεύουν τα άτοµα της κοινωνίας, αναµένεται να ενισχύσει τη 

δυνατότητα των κοινωνιών να περιορίσουν και να προσαρµοστούν στην κλιµατική αλλαγή 
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και να στηρίξουν την µετάβαση στην βιώσιµη ανάπτυξη. Βέβαια, µια τέτοια προοπτική 

προϋποθέτει την δηµιουργία ενός εθνικού θεσµικού πλαισίου για την καταγραφή και τον 

έλεγχο των εκποµπών, για την επιτήρηση και διευκόλυνση του εµπορίου των εκποµπών, για 

την διασφάλιση των δικαιωµάτων και την επίβλεψη των υποχρεώσεων των ατόµων. Η 

χορήγηση δικαιωµάτων εκποµπών βασιζόµενοι σε παλαιότερες καταγραφές εκποµπών 

αναµένεται να δηµιουργήσει ανισότητες εντός των χωρών, να συµβάλλει στη διεύρυνση του 

χάσµατος ανάµεσα στους πλούσιους και τους φτωχούς, στους ισχυρούς και τους ανίσχυρους 

και αναµένεται να εγείρει ηθικά, κοινωνικά και πολιτικά ζητήµατα.   

Αντίστοιχη είναι και η έρευνα της Fawcett, (2010), η οποία πραγµατοποιήθηκε µέσω 

ανάλυσης ερευνών που έχουν εξετάσει το ζήτηµα της Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, µε στόχο να προσδιοριστούν οι παράγοντες που θα πρέπει να 

ληφθούν υπόψη για την Κατανοµή και Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα σε 

διαφορετικά εθνικά πλαίσια. Τα δεδοµένα που χρησιµοποιήθηκαν προήλθαν από την 

Ευρωπαϊκή Ένωση και τις Ηνωµένες Πολιτείες Αµερικής. Εν συνεχεία, παρατέθηκαν 

περιληπτικά οι παράγοντες που επηρεάζουν την εφαρµογή αυτής της πολιτικής και 

κατατάχθηκαν ανάλογα µε την βαρύτητά τους και την σχετικότητά τους. Οι παράγοντες που 

εξετάστηκαν αφορούν τις προτεραιότητες που θέτει κάθε έθνος, τις επιδράσεις από την 

κατανοµή δικαιωµάτων άνθρακα, τις τεχνικές παραµέτρους που πρέπει να ληφθούν υπόψη 

και το πόσο εφικτή είναι η εφαρµογή αυτής της πολιτικής. 

Συµπεραίνεται ότι είναι αποτελεσµατικότερη η εφαρµογή της Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα σε διεθνές επίπεδο, παρά η συµµετοχή αποκλειστικά της 

Ευρώπης. ∆ιαπιστώνεται ότι ένα σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών θα ταίριαζε σε πολλές χώρες και όχι µόνο στο Ηνωµένο Βασίλειο. Η νησιωτική 

µορφή του Ηνωµένου Βασιλείου είναι ένας από τους λόγος που οι περισσότερες έρευνες 

λαµβάνουν χώρα στο Ηνωµένο Βασίλειο, αλλά και το γεγονός ότι εκεί αρχικά επινοήθηκε και 

αναπτύχθηκε, ενώ στην ευρύτερη ακαδηµαϊκή και ερευνητική κοινότητα παρουσιάζει 

σχετικά αργό ρυθµό εξάπλωσης. Επιπρόσθετα, το ιδιαίτερα ευνοϊκό πλαίσιο για την ενέργεια 

και τον άνθρακα στο Ηνωµένο Βασίλειο ενθάρρυνε και διευκόλυνε την ανάπτυξη αυτής της 

ιδέας. Για τις Ηνωµένες Πολιτείες διαπιστώνεται ότι ταιριάζει καλύτερα η εφαρµογή αυτής 

της πολιτικής σε πολιτειακό επίπεδο, λόγω των πολύ διαφορετικών µορφών διακυβέρνησης. 

Επιπλέον, πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην αλληλεπίδραση της πολιτικής αυτής µε το 

ιδιαίτερο πλαίσιο λειτουργίας κάθε έθνους, αναµένεται συνεπώς να διαφέρει ο σχεδιασµός 

της πολιτικής που θα ακολουθηθεί από κάθε έθνος. Η διαφορά στον όγκο των εκποµπών 
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άνθρακα κάθε κράτους, στις ατοµικές εκποµπές άνθρακα, στους στόχους, στην 

αποτελεσµατικότητα της τρέχουσας πολιτικής, στις ανησυχίες για την ισότητα και τις 

επιδράσεις αυτής της πολιτικής οδηγούν στο συµπέρασµα ότι κάθε κράτος χρειάζεται να 

προβεί σε µια συγκεκριµένη εθνική έρευνα και να ορίσει εθνικούς κανόνες. Πιο πιθανό θα 

ήταν να εφαρµοστεί αρχικά σε ένα ή περισσότερα κράτη µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης και 

έπειτα να εφαρµοστεί σε ευρωπαϊκό επίπεδο, εάν αποδειχτεί επιτυχής. 

2.4 Η Κατανοµή και Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα σε σχέση µε τον 

τοµέα των µετακινήσεων 

Η έρευνα του Bottrill, (2006) βασίστηκε σε δεδοµένα που προήλθαν από το Ενεργειακό 

Κέντρο Ερευνών του Ηνωµένου Βασιλείου, µε στόχο να εξεταστεί  αν ένα σχήµα Κατανοµής 

και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα θα πρέπει να συµπεριλάβει τις εκποµπές από 

τα επίγεια δηµόσια µέσα µεταφοράς. Τα δεδοµένα προήλθαν από την ολοκληρωµένη βάση 

έρευνας, ανάπτυξης και επίδειξης ικανοτήτων για θέµατα ενέργειας του Ηνωµένου 

Βασιλείου. Τα δεδοµένα για τις κεφαλήν εκποµπές από τα µέσα µεταφοράς αφορούν το 2001 

και για τις εκποµπές ανά επιβάτη και ανά σύνολο επιβατών αφορούν το 2005. Οι παράγοντες 

που εξετάστηκαν αφορούν την επιβάρυνση των ατοµικών εκποµπών από τις µετακινήσεις µε 

επίγεια δηµόσια µέσα µεταφοράς σε σχέση µε τις συνολικές ατοµικές εκποµπές, ο τρόπος 

υπολογισµού αυτών των εκποµπών, ο όγκος των συναλλαγών από την αγοραπωλησία αυτών 

των εκποµπών, οι υποδοµές και τα πληροφοριακά συστήµατα που απαιτούνται για την 

ένταξη τους στις ατοµικές εκποµπές, τα κίνητρα για τα άτοµα ώστε να µεταβούν από τα 

ιδιωτικά τους οχήµατα στη µετακίνηση µε δηµόσια µεταφορικά µέσα, η επιβάρυνση των 

επιχειρήσεων µεταφορών µε εκποµπές και τέλος η αποδοχή από τα άτοµα της ένταξης τους 

σε ένα σχήµα ατοµικών δικαιωµάτων άνθρακα 

∆ιαπιστώνεται ότι ο σχεδιασµός ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα θα 

ήταν πρακτικά ευκολότερος χωρίς την ένταξη των δηµόσιων επίγειων µεταφορών, καθώς οι 

επίγειες δηµόσιες µεταφορές συµβάλουν σε µικρό ποσοστό στις συνολικές ατοµικές 

εκποµπές και στις εκποµπές από τις µεταφορές γενικά. Σε αυτό συνηγορεί και η δυσκολία να 

υπολογιστούν µε ακρίβεια, λόγω των διαφορετικών καυσίµων που επιλέγονται ανά µέσο 

µεταφοράς, των διαφορετικών επιπέδων πληρότητας και των διαφορετικών αποστάσεων που 

διανύονται. Επιπλέον, η ένταξή τους αναµένεται να αυξήσει τον αριθµό των συναλλαγών 

άνθρακα έως και 80% ανά έτος, µε όµως µικρή επίδραση στην µείωση των εκποµπών. Τέλος, 

η ένταξή τους προϋποθέτει και την ανάπτυξη εκτεταµένων πληροφοριακών συστηµάτων και 

υποδοµών, καθιστώντας πιθανότατα υψηλό το κόστος για την ανά τόνο µείωση του άνθρακα. 
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Βέβαια, η µη ένταξή των δηµόσιων επίγειων µεταφορών στο σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Άνθρακα θα αποτελούσε κίνητρο ώστε τα άτοµα να µεταβούν από την οδήγηση ιδιωτικών 

οχηµάτων, τα οποία θα απαιτούσαν µονάδες άνθρακα, στη χρήση δηµόσιων µέσων 

µεταφοράς που δεν θα απαιτούσαν µονάδες άνθρακα. Αυτό θα δηµιουργούσε την ανάγκη για 

επιπλέον επενδύσεις στα δηµόσια δίκτυα µεταφοράς και θα περιόριζε την µεγαλύτερη πηγή 

εκποµπών άνθρακα που είναι τα ΙΧ. Μια εναλλακτική πρόταση θα ήταν η ένταξή των 

δηµόσιων επίγειων µεταφορών σε ένα άλλο σχήµα όπου το βάρος των εκποµπών άνθρακα θα 

επωµίζονταν οι αντίστοιχες εταιρείες µεταφορών. Βέβαια, αν µελλοντικά οι εκποµπές από τα 

δηµόσια µέσα µεταφοράς υπερβούν τις εκποµπές από τις ατοµικές µετακινήσεις θα πρέπει να 

εξεταστεί η ένταξή τους σε ένα σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. 

Αντίστοιχη είναι και η έρευνα των Harwatt, et al. (2011), η οποία διεξήχθη από τον 

Φεβρουάριο έως τον Μάιο του 2006 στο Leeds και στο Yorkshire του Ηνωµένου Βασιλείου, 

µε σκοπό να εξετάσει την αποδοχή των ατόµων σε σχέση µε την εφαρµογή µιας πολιτικής 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα στον τοµέα των ατοµικών 

µετακινήσεων έως το 2050, αντιπαραβάλλοντας την µε µια εναλλακτική πολιτική Αύξησης 

της Τιµής των Καυσίµων. Συνολικά περισσότερες από 1000 προσκλήσεις συµµετοχής µέσω 

e-mail, όµως τελικά ανταποκρίθηκαν µόνο 60 άτοµα (5,9. Οι συµµετέχοντες συµπλήρωσαν 

ένα 7ήµερο ηµερολόγιο µε τις µετακινήσεις τους και εν συνεχεία πραγµατοποιήθηκε µια 

συνέντευξη, η οποία διεξήχθη κατ’ ιδίαν σε τυχαία άτοµα µη γνώστες του θέµατος. Η 

συνέντευξη χωρίστηκε σε 3 σκέλη για την µέτρηση της περιβαλλοντικής ευαισθησίας, την 

µέτρηση της γνώσης για το περιβαλλοντικό πρόβληµα και της γνώσης για ζητήµατα 

µεταφορών, καθώς και η στάση των ατόµων σε αυτά τα ζητήµατα. Τα δύο εναλλακτικά 

σχήµατα συζητήθηκαν ξεχωριστά και δεν έγινε αντιπαραβολή µεταξύ τους. Οι µεταβλητές 

που εξετάστηκαν αφορούσαν την αντιλαµβανόµενη αποτελεσµατικότητα αυτών των 

πολιτικών, την στάση των ατόµων, το κόστος και τα οφέλη, πόσο δίκαιες είναι οι πολιτικές 

αυτές για το άτοµο και για την κοινωνία, η αποδοχή των πολιτικών, η αναµενόµενη 

συµπεριφορά των ατόµων µετά την εφαρµογή των πολιτικών µείωσης των εκποµπών σε 

σχέση µε αλλαγές στην κατανάλωση, µε την πρόθεσή του για εµπορία του πλεονάσµατος των 

δικαιωµάτων ή την παραχώρησή τους σε φίλους, για τον αν είναι διατεθειµένα να θυσιάσουν 

την άνεση και την εξοικονόµηση χρόνου που παρέχει το ΙΧ ή αν θα ήταν διατεθειµένα να 

επιβαρυνθούν µε το κόστος της αγοράς επιπλέον δικαιωµάτων, αν θα επέλεγαν να 

µετακινούνται µε το τρένο, το αυτοκίνητο, το λεωφορείο, το ποδήλατο, το περπάτηµα ή 

συνδυασµούς αυτών. Τέλος, εξετάστηκαν και τα κοινωνικό-οικονοµικά χαρακτηριστικά του 
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δείγµατος, τα ετήσια χιλιόµετρα µετακινήσεων µε το αυτοκίνητο και ο µέσος όρος 

χιλιοµέτρων ανά µέσο µεταφοράς. 

∆εδοµένου ότι το δείγµα ήταν µικρό τα συµπεράσµατα δεν είναι ακριβή. Οι 

συµµετέχοντες ήταν πιο θετικοί σε όλες τις πτυχές ενός σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λόγω του ότι η τιµή σε αυτό θα είναι γνωστή, έτσι τα 

άτοµα θα αποφεύγουν το κίνδυνο της αβέβαιης τιµής και µειώνοντας την κατανάλωσή τους 

θα µπορούν να εξασφαλίζουν επάρκεια δικαιωµάτων. Το 61,7% των συµµετεχόντων 

δήλωσαν ότι δεν είναι πρόθυµοι να αλλάξουν τον τρόπο ζωής τους µετά την εφαρµογή 

τέτοιων πολιτικών, ήδη το 70,2% αυτών ζουν έτσι ώστε να έχουν πλεόνασµα δικαιωµάτων 

και χωρίς να αναµένεται να επιβαρυνθούν. Η προοπτική εµπορίας των δικαιωµάτων 

διαπιστώθηκε ότι έγινε επαρκώς κατανοητή. Υπήρξαν και άτοµα που δεν έχουν στην κατοχή 

τους αυτοκίνητο και δήλωσαν απρόθυµα να πωλήσουν το περίσσευµα δικαιωµάτων τους, 

ώστε να µην χρησιµοποιηθεί από αυτούς που έχουν αυτοκίνητο. Βέβαια, ένα τέτοιο 

ενδεχόµενο θα προκαλούσε έλλειψη δικαιωµάτων. Μόνο  20% του δείγµατος δήλωσε 

πρόθυµο να αλλάξει τρόπο µετακίνησης και αυτό στο πλαίσιο εφαρµογής ενός σχήµατος 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, ενός µόλις το 13,3% σε ένα 

σχήµα Αύξησης της Τιµής των Καυσίµων. Σε ένα σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών 

τα χιλιόµετρα µε αυτοκίνητο είναι κάτω του εθνικού µέσου όρου και το περπάτηµα αυξάνεται 

σε σχέση µε τον εθνικό µέσο όρο, ενώ σε ένα σχήµα Αύξησης της Τιµής των Καυσίµων 

ισχύουν τα αντίθετα. Αναφορικά µε την αποδοτικότητα της Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα έως το 2030 διαπιστώνεται µια γραµµική µείωση του 

άνθρακα της τάξεως του 34,8%, ενώ η αποδοτικότητα της Αύξησης της Τιµής των Καυσίµων 

έως το 2030 παρουσιάζει µια µείωση της τάξεως του 25,3% εξαιτίας της µικρής 

ελαστικότητας της τιµής τα πρώτα χρόνια. Τέλος, οι περισσότεροι συµµετέχοντες θεώρησαν 

και τα δύο σχήµατα µη αποδεκτά από την κοινωνία, λόγω του οικονοµικού κόστους και των 

αδικιών που συνεπάγονται, ενώ το 66% των συµµετεχόντων θεωρούν προσωπικά πιο 

αποδεκτό το σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, καθώς το 

θεωρούν πιο πιθανό να επιτύχει τους στόχους µείωσης του άνθρακα. 

Ακολουθεί η έρευνα των Mathez, et al. (2012), η οποία διεξήχθη τον Μάρτιο του 2011 

στο Μόντρεαλ, µέσω ερωτηµατολογίου, µε στόχο τον προσδιορισµό των παραγόντων που 

επηρεάζουν την επιλογή µετάβασης των ατόµων προς την πανεπιστηµιούπολη του McGill και 

κατά συνέπεια τον όγκο των εκποµπών τους. Στάλθηκαν προσκλήσεις συµµετοχής τυχαία 

µέσω e-mail και µέσω ταχυδροµείου. Το δείγµα περιελάµβανε φοιτητές, εργατικό δυναµικό 
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και καθηγητές του Πανεπιστηµίου McGill, µε στόχο να συλλεχθούν πιο αντιπροσωπευτικά 

δεδοµένα από όλους του τύπους εργασίας και κοινωνικής θέσης. Το 56% των συµµετεχόντων 

ήταν εργαζόµενοι, το 43% ήταν φοιτητές και το 1% αφορούσε επισκέπτες φοιτητές και 

καθηγητές. Συνολικά µοιράστηκαν 19.662 ερωτηµατολόγια, ελήφθησαν 5.016 απαντήσεις, µε 

έγκυρες τις 4.362. Πραγµατοποιήθηκε περιγραφική ανάλυση και ανάλυση παλινδρόµησης. Οι 

µεταβλητές που εξετάστηκαν αφορούσαν την απόσταση που διανύουν τα άτοµα έως την 

Πανεπιστηµιούπολη, την ταχύτητα µε την οποία πραγµατοποιούν αυτή τη διαδροµή, τον όγκο 

των εκποµπών ανάλογα µε την ταχύτητα, τον τύπο οχήµατος και τον αριθµό των επιβατών, το 

είδος του µεταφορικού µέσου που επιλέγεται, η εποχικότητα των εκποµπών βάσει των 

εναλλαγών σε µέσα µεταφοράς τον Χειµώνα και το Φθινόπωρο και πέντε εναλλακτικά 

σενάρια µετακίνησης των ατόµων ανάλογα µε το πόσο εφικτή είναι η αλλαγή τρόπου 

µετακίνησης. Τέλος, εξετάστηκαν και τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά του δείγµατος. 

∆ιαπιστώθηκε ότι το διδακτικό προσωπικό και το εργατικό δυναµικό είναι κυρίως 

υπεύθυνοι για τον όγκο των εκποµπών. Ειδικότερα, οι άνδρες µέλη του προσωπικού 

επιβαρύνουν κατά µέσο όρο µε 1.679g CO2eq/ατοµική µετακίνηση προς την 

πανεπιστηµιούπολη, ενώ οι γυναίκες επιβαρύνουν κατά µέσο όρο µε 1.721g CO2eq/ατοµική 

µετακίνηση. Αναφορικά µε τους φοιτητές, τα κορίτσια επιβαρύνουν µε 538g CO2eq/ατοµική 

µετακίνηση και τα αγόρια επιβαρύνουν µε 412g CO2eq/ατοµική µετακίνηση. Οι εργαζόµενοι 

που πραγµατοποιούν ανταποκρίσεις επιβαρύνουν µε 751g CO2eq/ατοµική µετακίνηση και οι 

φοιτητές µε 308g CO2eq/ατοµική µετακίνηση (SE=28). Το Φθινόπωρο οι εκποµπές είναι 

µικρότερες, κυρίως λόγω τις αύξησης των µετακινήσεων µε µη ενεργοβόρα  µέσα. Οι 

µετακινούµενοι από τα προάστια παρουσίασαν τις πιο σταθερές εκποµπές και στις 2 εποχές, 

λόγω τις µικρής προδιάθεσης να αλλάζουν µέσα µεταφοράς. Κατά τη διάρκεια του χειµώνα 

οι εργαζόµενοι επιβαρύνουν περίπου µε 1.716 g CO2eq ανά ατοµική µετακίνηση και οι 

φοιτητές µε 491g CO2eq/ατοµική µετακίνηση. Κατά τη διάρκεια µια µεµονωµένης 

χειµερινής ηµέρας τα άτοµα που µετακινούνται προς το Πανεπιστήµιο επιβαρύνουν περίπου 

µε 31,1 τόνους CO2eq, ενώ το φθινόπωρο µε 29,5 τόνους CO2eq. Η απόκλιση αυτή 

προέρχεται από τις εναλλαγές σε µέσα µεταφοράς ανάµεσα στις δύο εποχές, καθώς οι 

εργαζόµενοι τον χειµώνα κινούνται µε αυτοκίνητο. Αναφορικά µε τις εκποµπές τον χειµώνα 

διαπιστώνεται σηµαντική διαφοροποίηση,  γεγονός που αποδίδεται στην τοποθεσία της οικίας 

και το µεταφορικό µέσο που επιλέγεται. Η διαφοροποίηση στον τρόπο µεταφοράς των 

ατόµων έδειξε ότι το 16% των συµµετεχόντων µετακινούνται µε µηχανοκίνητα οχήµατα, το 

55% κινούνται µε µεταφορικά µέσα και µε µεταφορικά µέσα της πανεπιστηµιούπολης και το 
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29%χρησιµοποιούν το ποδήλατο ή περπατάνε προς το Πανεπιστήµιο. Οι χρήστες µη 

ενεργοβόρων µέσων αυξάνονται το Φθινόπωρο και ταυτόχρονα µειώνονται οι µετακινήσεις 

µε δηµόσια µεταφορικά µέσα.  Ο µειωµένος αριθµός ατόµων που χρησιµοποιούν µέσα 

µεταφοράς ή οδηγούν οφείλεται στην αύξηση της χρήσης ποδηλάτου και µετακίνησης µε τα 

πόδια και είναι υπεύθυνος για την αύξηση της χρήσης µη ενεργοβόρων µεταφορικών µέσων 

το Φθινόπωρο. Σηµαντικό ρόλο στον όγκο των εκποµπών παίζουν η ηλικία και η κοινωνική 

θέση. Το προσωπικό ασφαλείας έχει τις υψηλότερες µέσες εκποµπές 2,321 g CO2eq/ατοµική 

µετακίνηση και ακολουθούν οι επιστηµονικοί συνεργάτες µε εκποµπές περίπου 1,472g 

CO2eq/ατοµική µετακίνηση και οι φοιτητές διαρκούς φοίτησης µε 1,661g CO2eq/ατοµική 

µετακίνηση. Οι µεταπτυχιακοί φοιτητές επιβαρύνουν περίπου µε 422 g CO2eq/ατοµική 

µετακίνηση και οι προπτυχιακοί µε 477 g CO2eq/ατοµική µετακίνηση. 

Λίγο διαφοροποιηµένη είναι η έρευνα των Papagiannaki, et al. (2009), η οποία διεξήχθη 

στην ∆ανία και στην Ελλάδα και βασίστηκε σε στατιστικά δεδοµένα της περιόδου 1990-

2005, µε στόχο να αναλυθεί ο όγκος των εκποµπών των ατόµων που προέρχονται από τις 

µετακινήσεις του µε επιβατικά αυτοκίνητα. Η έρευνα επικεντρώνεται σε αυτές τις δύο χώρες 

καθώς και στις δύο οι εκποµπές από τις µετακινήσεις µε επιβατικά αυτοκίνητα αποτελούν το 

ήµισυ των εκποµπών από το σύνολο των µετακινήσεων, αλλά και για την αυξητική τους 

πορεία. Η ανάλυση των χρονολογικών σειρών βασίστηκε στον δείκτη Logarithmic Mean 

Divisia I (LMDI I). Οι παράγοντες που εξετάστηκαν αφορούν την κατοχή επιβατικού 

αυτοκινήτου, το είδος των καυσίµων που καταναλώνονται, τα χιλιόµετρα που διανύονται σε 

ετήσια βάση, τον κυβισµό του αυτοκινήτου και την τεχνολογία του αυτοκινήτου. 

Βάσει των αποτελεσµάτων διαπιστώνεται ότι το προφίλ των δύο χωρών στον τοµέα των 

µετακινήσεων µε επιβατικό αυτοκίνητο διαφέρει. Στην Ελλάδα η κατοχή αυτοκινήτου είναι 

στατιστικά σηµαντική µεταβλητή. ∆ιαπιστώνεται ότι τα άτοµα στρέφονται σε µεγαλύτερα 

αυτοκίνητα, µεγαλύτερου κυβισµού και µεγαλύτερης κατανάλωσης οχήµατα, ενώ 

παραβλέπεται το κριτήριο της βελτιωµένης τεχνολογίας. Τα χιλιόµετρα που διανύονται 

ετησίως µειώνονται σταδιακά. Τα πετρελαιοκίνητα ενώ αποτελούν µικρό ποσοστό των 

επιβατικών οχηµάτων, διανύουν έξι φορές περισσότερα χιλιόµετρα σε σχέση µε τα 

βενζινοκίνητα και έτσι αυξάνεται το αποτύπωµα τους, παρά το γεγονός ότι ενσωµατώνουν 

λιγότερο άνθρακα. Στην ∆ανία η απόκτηση νέων επιβατικών αυτοκινήτων ακολουθεί 

χαµηλότερους ρυθµούς σε σχέση µε την Ελλάδα και αντιστοίχως κινούνται και οι εκποµπές 

άνθρακα, µε εξαίρεση την περίοδο 1990-1995. Στην πορεία, ο ρυθµός αύξησης των 

εκποµπών περιορίστηκε λόγω της συνεχούς µείωσης των χιλιοµέτρων που διανύονταν και 
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λόγω αγοράς τεχνολογικά βελτιωµένων οχηµάτων σύµφωνων µε τις προδιαγραφές της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης, τα οποία εντάχθηκαν γρηγορότερα στην αγορά της ∆ανίας σε σχέση µε 

της Ελλάδας.  

2.5 Παράγοντες που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη για την εφαρµογή µιας 

πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα  

Η έρευνα των Roberts, et al. (2006) πραγµατοποιήθηκε βάσει της υφιστάµενης 

βιβλιογραφίας, µε στόχο να εντοπίσει τους παράγοντες που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη για  

την εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Οι 

παράγοντες που εξετάστηκαν αφορούν την πολιτική αποδοχή του σχήµατος, κατά πόσο είναι 

θεσµικά εφικτή η εφαρµογή του, την αναµενόµενη αντίδραση των πολιτών, την αναµενόµενη 

αντίδραση της αγοράς, τις οικονοµικές παραµέτρους του, κατά πόσον είναι τεχνικά εφικτή η 

λειτουργία του, οι σχεδιαστικές του παράµετροι και το κόστος λειτουργίας του, η ισότητα, η 

δικαιοσύνη και οι κοινωνικές και γεωγραφικές επιπτώσεις του, η περιορισµένη γνώση για 

αυτό, τα πλεονεκτήµατα και τα µειονεκτήµατα σε σχέση µε εναλλακτικές πολιτικές και τα 

εµπόδια από την ταυτόχρονη εφαρµογή άλλων περιβαλλοντικών πολιτικών. 

∆ιαπιστώνεται ότι θα ήταν πιο ελκυστικό για τους πολιτικούς ένα σύστηµα, του οποίου η 

οικονοµική επίδραση θα ήταν εύκολο να προβλεφθεί και που θα επέτρεπε µεγαλύτερο έλεγχο 

της πολιτείας, καθώς θα µπορούσε να επηρεάσει την ανώτατη και την κατώτατη τιµή των 

δικαιωµάτων. Ένα σηµαντικό πλεονέκτηµα του σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα είναι η ενεργοποίηση της ατοµικής υπευθυνότητας, ο 

περιορισµός των εκποµπών µέσω ενός οικονοµικά αποτελεσµατικού, αναδιανεµητικού και 

ηθικά ισότιµου τρόπου. Τα δικαιώµατα που θα µοιραστούν θα είναι λιγότερα από τις 

συνολικές εκποµπές και µε το πέρασµα του χρόνου θα περιορίζονται επιπλέον, 

επιτυγχάνοντας τους στόχους που έχει αναλάβει κάθε χώρα µέσω διεθνών συµφωνιών. Η 

πολιτική αυτή θα ενθαρρύνει τον πληθυσµό να επιλέγει ενεργειακά πιο αποτελεσµατικές 

λύσεις για προϊόντα και υπηρεσίες, αλλά και για τις µετακινήσεις του. Επιπλέον, επειδή τα 

δικαιώµατα θα είναι εµπορεύσιµα, η οικονοµική θεωρία υποστηρίζει ότι το σχήµα θα 

οδηγήσει σε µείωση των εκποµπών µε το χαµηλότερο δυνατό κόστος σε όλο τον πληθυσµό, 

σε σχέση µε άλλες λύσεις που βασίζονται στην επιβολή επιπλέον νοµοθετηµάτων και στην 

κρατική παρέµβαση. Επιπλέον, υποστηρίζεται ότι τα άτοµα θα προτιµήσουν να µειώσουν τις 

εκποµπές τους, καθώς είναι φθηνότερο από το να διαθέσουν χρήµατα για την αγορά 

δικαιωµάτων. Αναµένεται να ενεργοποιηθεί η ατοµική υπευθυνότητα των ατόµων και να 

µεγιστοποιηθεί η συλλογική σκέψη. Επίσης, ενδέχεται το σχήµα να είναι αναδιανεµητικό, 
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καθώς αν γίνει κατά κεφαλήν κατανοµή των δικαιωµάτων, αυτοί που θα υπερβαίνουν τον 

µέσο όρο των εκποµπών θα πρέπει να αγοράζουν δικαιώµατα από αυτούς που εκπέµπουν 

λιγότερο από τον µέσο όρο. Βέβαια, τα φτωχότερα νοικοκυριά δεν θα έχουν την οικονοµική 

δυνατότητα να µετατρέψουν τα σπίτια τους σε ενεργειακά αποδοτικά και έτσι θα χρειάζεται 

να δαπανούν επιπλέον χρήµατα για θέρµανση. Θα υπάρξουν άτοµα τα οποία δεν θα 

καταφέρνουν να ελέγχουν πόσα διαθέσιµα χρήµατα έχουν, να κάνουν µακροπρόθεσµο 

προγραµµατισµό, να επιλέγουν τα κατάλληλα προϊόντα και να αξιοποιούν σωστά την 

διαθέσιµη πληροφόρηση.  Επίσης, δεδοµένου ότι ο συνολικός όγκος των δικαιωµάτων που θα 

διατεθεί δεν θα αποφασιστεί από τους επιστήµονες, αλλά από πολιτικούς, η επιτυχία του 

σχήµατος θα εξαρτηθεί από τους χειρισµούς των πολιτικών. Παρά τα κίνητρα που θα 

προσφερθούν, τα άτοµα δεν θα µπορέσουν να προσαρµοστούν άµεσα στις νέες απαιτήσεις, 

καθώς δεν θα είναι άµεσα διαθέσιµα προϊόντα χαµηλής κατανάλωσης ενέργειας, οι υποδοµές 

στον τοµέα των µεταφορών δεν θα επαρκούν, ούτε θα είναι άµεσα ασφαλές να κινούνται µε 

ποδήλατο στην πόλη. Είναι συνεπώς απαραίτητη η ταυτόχρονη ύπαρξη και άλλων πολιτικών. 

Στα αποτελέσµατα που δηµοσίευσε η Defra το 2008 και σε πρόσφατες έρευνες 

βασίστηκε και η έρευνά της η Fawcett, (2010), εξετάζοντας κατά πόσον η πολιτική Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα είναι µπροστά από την εποχή της. Oι παράγοντες που 

εξετάστηκαν αφορούσαν την αποδοχή από τα άτοµα µιας πολιτικής Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων άνθρακα, την γνώµη τους για την αποτελεσµατικότητά της, την πολυπλοκότητά 

της, το κενό γνώσης των ατόµων για περιβαλλοντικά θέµατα, το µέγεθος των τεχνικών 

υποδοµών που απαιτεί, το υψηλό κόστος που συνεπάγεται, τον τρόπο µετάβασης σε µια 

τέτοια πολιτική, κατά πόσον είναι δίκαιη, τα πλεονεκτήµατά της σε σχέση µε εναλλακτικές 

πολιτικές, τις συνέπειες της για τα άτοµα και περεταίρω λεπτοµέρειες σε σχέση µε τον τρόπο 

κατανοµής των δικαιωµάτων, την παροχή κινήτρων, την οικονοµική επίδρασή της στα άτοµα, 

και τον ρόλο που θα διαδραµατίσει το κράτος στην εφαρµογή αυτής της πολιτικής,  

Σε αντίθεση µε τα συµπεράσµατα της Defra, οι περισσότερες έρευνες έδειξαν ότι µια 

πολιτική Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα είναι κοινωνικά πιο αποδεκτή από 

εναλλακτικές πολιτικές, καθώς θεωρείται πιο δίκαιη και πιο αποτελεσµατική. ∆ιαπιστώθηκε 

δυσκολία στο να αποσαφηνιστεί πως η Defra κατέληξε στο συµπέρασµα ότι η πολιτική 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών είναι µπροστά από την εποχή της, καθώς τα 

στοιχεία δεν συµφωνούν µε αυτή την άποψη, χωρίς αυτό να σηµαίνει ότι έδειξαν το αντίθετο. 

Επίσης, διαπιστώθηκε ότι τα έξοδα εφαρµογής και λειτουργίας µιας τέτοιας πολιτικής 

αναµένεται να είναι υψηλότερα σε σχέση µε εναλλακτικές πολιτικές, βέβαια τα οφέλη που 
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αναµένονται αντισταθµίζουν το όποιο κόστος. Προκειµένου να είναι αποτελεσµατική θα 

πρέπει να οδηγήσει σε αλλαγή της συµπεριφοράς και των κοινωνικών τάσεων σχετικά µε την 

κατανάλωση ενέργειας και τις εκποµπές άνθρακα, έτσι ώστε να αποκτήσει κοινωνική και 

πολιτική αποδοχή. Ειδικότερα, διαπιστώθηκε ότι το 55% των νοικοκυριών που ανήκουν σε 

υψηλότερα εισοδήµατα θα αναγκαστούν να αγοράσουν δικαιώµατα ή να µειώσουν τις 

εκποµπές τους. Τα σπίτια της επαρχίας αναµένεται να επιβαρυνθούν περισσότερο, καθώς 

εκπέµπουν περισσότερο, αφού χρησιµοποιούν κυρίως πετρέλαιο για θέρµανση, είναι 

παλαιότερα και λιγότερο ενεργειακά αποτελεσµατικά. Τα µεγαλύτερα σπίτια, όπου ζουν 

περισσότερα άτοµα, αναµένεται να έχουν πλεόνασµα εκποµπών. Η πολιτική Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών αναµένεται να είναι αναδιανεµητική, καθώς θα ωφελήσει 

τα φτωχότερα άτοµα, τα οποία θα έχουν περίσσευµα εκποµπών και από την πώληση τους θα 

έχουν συµπληρωµατικό εισόδηµα. Όµως, τα φτωχά άτοµα µε υψηλές εκποµπές θα 

επιβαρυνθούν. Τέλος, διαπιστώνεται ότι δεν υπάρχουν τεχνολογικά εµπόδια για την 

εφαρµογή αυτής της πολιτικής, καθώς µπορεί να στηριχτεί στα υφιστάµενα συστήµατα. 

Βάσει των αποτελεσµάτων της Defra(2008) υπολογίζεται ότι για την δηµιουργία του ενός 

τέτοιου σχήµατος θα χρειαστούν £700Μ έως £2.000Μ ανά έτος και για την εφαρµογή 

£1.000Μ-£2.000Μ ανά έτος. Γενικότερα συµπεραίνεται ότι η Εµπορία Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα είναι µια υποσχόµενη και επίκαιρη πολιτική, όµως, για την εφαρµογή 

της οποίας απαιτείται επιπλέον έρευνα.  Η εφαρµογή µιας τέτοιας πολιτικής δεν µπορεί να 

σταθεί µόνη, θα πρέπει λειτουργήσει στο πλαίσιο µιας ευρύτερης πολιτικής για την διάδοση 

ενός τρόπου ζωής χαµηλότερου άνθρακα. 

Η έρευνα του Starkey, (2012) πραγµατοποιήθηκε µέσω εξέτασης της υφιστάµενης 

βιβλιογραφίας, µε στόχο την ανάλυση διαφόρων µελετών για την εξεύρεση της πιο δίκαιης 

πολιτικής για τον περιορισµό των εκποµπών άνθρακα. Ειδικότερα, πραγµατοποιείται 

συγκριτική ανάλυση ανάµεσα στα δύο πιο συζητηµένα σχήµατα Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων µε δύο εναλλακτικά σχήµατα Εµπορίας Άνθρακα και µε την 

προοπτική επιβολής ενός Φόρου Άνθρακα. Η έρευνα εστιάζει την προσοχή της στην 

εξεύρεση της όσο πιο δίκαιης πολιτικής αναφορικά µε τον τρόπο κατανοµής των 

δικαιωµάτων στο άτοµο. 

∆ιαπιστώνεται ότι µια δίκαιη κατανοµή θα ήταν αυτή που θα κατένειµε το 100% των 

δικαιωµάτων, ενώ µια πολιτική που θα κατένειµε το 40% των δικαιωµάτων θα οδηγούσε 

όσους έχουν χαµηλά εισοδήµατα σε χειρότερη κατάσταση από ότι ήταν πριν την εφαρµογή 

αυτής της πολιτικής. Βέβαια, βάσει κάποιων άλλων στοιχείων υποστηρίζεται ότι η 100% 
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κατανοµή, η οποία θα κατένειµε ισόποσα τα κατά κεφαλήν δικαιώµατα, δεν θα ήταν 

απαραίτητα η πιο δίκαιη. Ωστόσο, αυτές τις απόψεις δεν τις συµµερίζονται όλοι οι ερευνητές, 

καθώς θεωρούν ότι η δικαιοσύνη δεν µπορεί να αποτελέσει αποκλειστικό και  κατάλληλο 

κριτήριο για την επιλογή της καλύτερης πολιτικής, αλλά χρειάζεται να συγκριθούν οι 

πολιτικές αυτές σε σχέση µε την απόδοση και την αποτελεσµατικότητά τους. Έχει εκτιµηθεί 

ότι οι εναλλακτικές πολιτικές είναι εξίσου ικανές να αποδώσουν, ανεξάρτητα από το ποια 

θεωρείται πιο δίκαιη αναφορικά µε την κατανοµή των δικαιωµάτων.  

Σε συνέχεια της προηγούµενης έρευνας, διεξήχθη µια συµπληρωµατική έρευνα από τον 

Starkey, (2012), η οποία επίσης βασίζεται στην ανάλυση υφιστάµενων ερευνών, µε στόχο την 

σύγκριση εναλλακτικών πολιτικών Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων µε δύο 

εναλλακτικά σχήµατα Εµπορίας Άνθρακα και µε την προοπτική επιβολής ενός Φόρου 

Άνθρακα. Οι παράγοντες που εξετάστηκαν αυτή τη φορά αφορούν την αποδοτικότητα, την 

αποτελεσµατικότητα, την αποδοχή των πολιτικών αυτών από τα άτοµα αλλά και το 

συνεπαγόµενο κόστος. 

Βάσει των αποτελεσµάτων των υπό εξέταση ερευνών δεν διαπιστώνεται εµφανώς 

µεγαλύτερη αποδοχή της πολιτικής Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα από τα 

άτοµα, σε σχέση µε τις εναλλακτικές πολιτικές. Επίσης, προκύπτει ασυµφωνία µεταξύ των 

ερευνών σε σχέση µε την αποδοτικότητα της Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα και 

δεν στηρίζεται από καµία η εφαρµογή της. Εκτιµάται ότι οι υποστηρικτές της Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων ενδεχοµένως να επιχειρήσουν να δηµιουργήσουν τις απαραίτητες 

συνθήκες για την εφαρµογή της. Επίσης, διαπιστώνεται ασυµφωνία µεταξύ των ερευνών σε 

σχέση µε το συνεπαγόµενο κόστος των πολιτικών αυτών. Γενικότερα, συµπεραίνεται από τις 

έρευνες ότι τα επιχειρήµατα εναντίον της εφαρµογής της Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Άνθρακα είναι ισχυρότερα από αυτά που είναι υπέρ.   

Η έρευνα του Lockwood, (2010) πραγµατοποιείται µέσω ανασκόπησης της υφιστάµενης 

βιβλιογραφίας µε στόχο να εξετάσει κατά πόσον είναι οικονοµικά προτιµότερη η υιοθέτηση 

µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα για τον 

περιορισµό των εκποµπών. Συγκεκριµένα, πραγµατοποιείται µια ανάλυση στα επιχειρήµατα 

και τα στοιχεία ερευνών που ήδη έχουν διεξαχθεί κυρίως στο Ηνωµένο Βασίλειο και έχουν 

επιχειρήσει να εκτιµήσουν τις οικονοµικές παραµέτρους αυτής της πολιτικής. Οι µεταβλητές 

που εξετάστηκαν είναι η αποτελεσµατικότητα της πολιτικής αυτής σε σχέση µε άλλες 

πολιτικές για τον περιορισµό των εκποµπών, η αλληλεπίδραση της µε άλλες πολιτικές, η 
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αποδοτικότητά της σε ένα συγκεκριµένο χρόνο και µε µια δεδοµένη ανώτατη τιµή, η 

αποδοτικότητα της σε σχέση µε το οριακό κόστος του άνθρακα, οι επιδράσεις της σε σχέση 

µε την διαµόρφωση της τιµής των προϊόντων και των υπηρεσιών, η δυνατότητα αντίληψης 

των ατοµικών εκποµπών άνθρακα, οι προτιµήσεις των ατόµων, η διαµόρφωση νέων τάσεων 

συµπεριφοράς σε θέµατα συνεργασίας, χρήσης ενέργειας και οδήγησης, το κόστος 

συναλλαγών, το µέγεθος των οργανισµών που θα πρέπει να συµµετάσχουν, η δικαιοσύνη της 

σε σχέση µε τον τρόπο κατανοµής των δικαιωµάτων, το επίπεδο εισοδήµατος, η ύπαρξη 

παιδιών και η πρόσβαση στο φυσικό αέριο και στις δηµόσιες συγκοινωνίες. 

Συµπεραίνεται ότι, ενώ η λογική δοµή της Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών, από οικονοµικής άποψης διαφαίνεται απλή και ισχυρή, όταν 

πραγµατοποιείται ανάλυση σε βάθος και εξετάζεται η πρακτική της εφαρµογή τα θετικά αυτά 

στοιχεία εξαφανίζονται. Η θεωρητική αποτελεσµατικότητα της υπονοµεύεται και από 

πολιτικούς κινδύνους, αλλά και από την αδυναµία της να εξασφαλίσει µια βεβαιότητα 

σχετικά µε την τιµή του άνθρακα. Μια τέτοια πολιτική έχει περισσότερες ελπίδες εφαρµογής 

σε άλλες χώρες εκτός του Ηνωµένου Βασιλείου, οι οποίες έχουν το περιθώριο να 

εφαρµόσουν µια νέα πολιτική. Το µεγαλύτερο εµπόδιο είναι το υψηλό κόστος των 

συναλλαγών που συνεπάγεται αυτή η πολιτική, λόγω των υψηλών διοικητικών αναγκών που 

απαιτεί. Το κόστος αναµένεται να ανέβει περισσότερο αν ληφθούν υπόψη οι ιδιαιτερότητες 

των ατόµων προκειµένου να είναι πιο δίκαιο. Το υψηλό κόστος σε συνδυασµό µε την 

αναπόδεικτη επίδρασή του για την αλλαγή της περιβαλλοντικής συµπεριφοράς των ατόµων, 

το καθιστά επίφοβο και επικίνδυνο να υιοθετηθεί από τις κοινωνίες, όσο και αν επιχειρείται 

να εξορθολογιστεί και να γίνει πιο δίκαιο. Συνεπώς, είναι πιο πιθανό να επιλεγεί τελικά η 

εφαρµογή εναλλακτικών πολιτικών για τον περιορισµό των εκποµπών των ατόµων που 

σχετίζονται µε τις µετακινήσεις και την οικιακή κατανάλωση ενέργειας (όπως η φορολογία 

του άνθρακα) ή να προτιµηθεί η απλή θέσπιση νόµων, αντί της υιοθέτησης µιας πολίτικης 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. 

Η έρευνα του Eyre, (2010) διεξήχθη µέσω βιβλιογραφικής προσέγγισης προκειµένου να 

εξετάσει τους εναλλακτικούς τρόπους εφαρµογής ενός σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Η έρευνα πραγµατοποιήθηκε υπό την επίβλεψη του 

Ενεργειακού Ερευνητικού Κέντρου, του Συµβουλίου Έρευνας Μηχανικής και Φυσικής 

Επιστήµης και του Συµβουλίου Οικονοµίας και Έρευνας του Ηνωµένου Βασιλείου. Οι 

µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι οι διαφορετικές σχεδιαστικές επιλογές ενός σχήµατος 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών Εκποµπών Άνθρακα, οι διαφορετικές σχεδιαστικές 



52 

 

επιλογές ενός σχήµατος Εµπορίας Όχι Ατοµικών Εκποµπών Άνθρακα, ο τρόπος κατανοµής 

των δικαιωµάτων είτε απευθείας στα άτοµα (downstream), είτε µέσω ενδιάµεσων ή 

λιανοπωλητών ενέργειας (upstream). 

Όλες οι εναλλακτικές µορφές ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών 

βασίζονται σε ένα συγκεκριµένο σύστηµα εφαρµογής, βάσει του οποίου το επίπεδο των 

προστίµων θα επηρεάζεται ανάλογα µε την τιµή στην οποία οι συµµετέχοντες αναµένεται να 

παραβίαζαν το όριο. Μια τέτοια προοπτική θα ήταν πολιτικά αποδεκτή µόνο εάν 

υιοθετούνταν ένα όριο ασφαλείας, το οποίο θα συγκρατούσε την τιµή του άνθρακα σε ένα 

αποδεκτό επίπεδο. Κάτι τέτοιο όµως θα περιόριζε το περιβαλλοντικό αποτέλεσµα. Το βασικό 

επιχείρηµα για την υποστήριξη του σχήµατος των Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, ως 

εναλλακτική λύση σε σχέση µε άλλες πολιτικές και άλλα εργαλεία περιορισµού του άνθρακα, 

σχετίζεται µε την ευρύτερη συµµετοχή των ατόµων στην µείωση του άνθρακα. Η εφαρµογή 

του µε ενδιάµεσους φαίνεται να έχει µεγαλύτερη πιθανότητα επιτυχίας, αλλά ο βαθµός των 

ωφελειών είναι σηµαντικά αβέβαιος, και συνεπώς η περίπτωση εφαρµογής ενός σχήµατος 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα ως εναλλακτική πολιτική παραµένει αναπόδεικτη. 

Επιπλέον, παραµένει αβέβαιο για το πως θα λειτουργούσαν στη πράξη οι αγορές Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, ειδικότερα για το ποιός θα µπορούσε να λειτουργήσει ως 

ενδιάµεσος. Η κατανοµή των δικαιωµάτων µέσω ενδιάµεσων είναι πιθανόν να είναι 

ευκολότερη στην εφαρµογή και χαµηλότερου κόστους, ενώ η κατανοµή απευθείας στα άτοµα 

φαίνεται µη πρακτική. Ωστόσο, ενδέχεται να είναι λιγότερο αποτελεσµατική στην αλλαγή της 

συµπεριφοράς του ατόµου και συνεπώς στον περιορισµό των εκποµπών. Επιπλέον, 

επικαλύπτει σηµαντικά το πεδίο εφαρµογής του σχήµατος Εµπορίας ∆ικαιωµάτων στις 

Επιχειρήσεις, το οποίο αναλύεται περαιτέρω στην ακόλουθη έρευνα.  

Η έρευνα του Brohé, (2010), πραγµατοποιήθηκε µέσω ανάλυσης της υφιστάµενης 

βιβλιογραφίας, µε στόχο τον προσδιορισµό των παραγόντων που θα πρέπει να ληφθούν 

υπόψη κατά την εφαρµογή ενός σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών, δεδοµένου ότι 

ήδη εφαρµόζεται η πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας ∆ικαιωµάτων Εκποµπών στις 

Επιχειρήσεις. Ειδικότερα, αναλύεται η σχέση αυτών των δύο πολιτικών, τα προβλήµατα που 

ενδέχεται να ανακύψουν από την ταυτόχρονη εφαρµογή του σχήµατος Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών µε την Κατανοµή και Εµπορία ∆ικαιωµάτων Εκποµπών στις 

επιχειρήσεις, καθώς και η συµβατότητα των δύο πολιτικών. Οι µεταβλητές που εξετάζονται 

είναι το πεδίο εφαρµογής των δύο πολιτικών, ο τρόπος κατανοµής των δικαιωµάτων, ο 

τρόπος διαµόρφωσης της τιµής του άνθρακα, ο τρόπος διεξαγωγής των ελέγχων, των 
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αναφορών και των καταγραφών, αλλά και οι κανόνες και τα πρόστιµα που θα διέπουν αυτές 

τις πολιτικές 

∆ιαπιστώνεται ότι αν το πεδίο εφαρµογής του σχήµατος Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών είναι περιορισµένης έκτασης δεν θα είναι αποτελεσµατικό και συνεπώς χρειάζεται 

να ανατεθεί µεγάλο µερίδιο συµµετοχής στα νοικοκυριά, διαφορετικά είναι απίθανο να 

οδηγήσει σε επιπλέον περιβαλλοντικό όφελος. Επιπλέον, εάν περιοριστεί στα πλαίσια µια 

χώρας δεν θα έχει περιβαλλοντικό αποτέλεσµα. Η ταυτόχρονη εφαρµογή του σχήµατος 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών µε την Κατανοµή και Εµπορία ∆ικαιωµάτων στις 

Επιχειρήσεις θα προκαλέσει προβλήµατα, καθώς οι καταναλωτές ηλεκτρικής ενέργειας θα 

έρθουν αντιµέτωποι µε δύο διαφορετικές χρεώσεις για την κατανάλωση άνθρακα και θα 

οδηγήσει σε διπλούς υπολογισµούς στα δικαιώµατα που θα πωλούνταν. Επίσης, η 

κατανάλωση ηλεκτρικής ενέργειας θα υπολογίζεται και από τα δύο σχήµατα, ενώ η 

κατανάλωση φυσικού αερίου θα υπολογίζεται µόνο από το σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών. Ένα µέρος από το κόστος του άνθρακα συµπεριλαµβάνεται στην τιµή της 

ηλεκτρικής ενέργειας, το οποίο δεν συµβαίνει µε το φυσικό αέριο. Κατά συνέπεια, η 

αλληλοεπικάλυψη των δύο σχηµάτων αναµένεται να οδηγήσει σε αύξηση της τιµής της 

ηλεκτρικής ενέργειας σε σχέση µε το φυσικό αέριο και σε στρέβλωση της τιµής του άνθρακα. 

Επίσης, θα πρέπει να ξεκαθαριστεί ποιά αυτοκίνητα είναι εταιρικά και ποιά ιδιωτικά, ποιά 

ταξίδια είναι επαγγελµατικά και ποιά όχι. Επίσης, θα υπάρχει ο κίνδυνος τα άτοµα να 

µεταφέρουν ατοµικές εκποµπές σε επαγγελµατικές εκποµπές. Επιπλέον, τα άτοµα κινούνται 

ενώ οι επιχειρήσεις είναι στατικές, συνεπώς δεν είναι ξεκάθαρο πως θα υπολογιστούν οι 

εκποµπές των ατόµων που ζουν στην Ευρωπαϊκή Ένωση, αλλά η χώρα τους µέλος της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης δεν συµµετέχει στο σχήµα.  

Μια επιπλέον σχεδιαστική παράµετρο εξετάζει και η έρευνα του Hyams, (2009), η οποία 

πραγµατοποιείται µέσω ανάλυσης της υφιστάµενης βιβλιογραφίας, µε στόχο τον 

προσδιορισµό του καλύτερου τρόπου κατανοµής των δικαιωµάτων, ώστε να µπορεί να 

λειτουργήσει δίκαια και αποτελεσµατικά το σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι τα πλεονεκτήµατα του 

σχήµατος έναντι άλλων πολιτικών, η κατανοµή των δικαιωµάτων σε διαφορετικές χώρες, η 

κατανοµή των δικαιωµάτων µε δελτίο απευθείας στα άτοµα χωρίς την δυνατότητα εµπορίου, 

η κατανοµή των δικαιωµάτων στην αγορά µε εµπόριο εκποµπών, η κατανοµή των 

δικαιωµάτων από την κυβέρνηση, η ίση κατανοµή δικαιωµάτων στα άτοµα, η κατανοµή 

δικαιωµάτων βάσει κατανάλωσης από παρελθοντικές καταγραφές, η κατανοµή δικαιωµάτων 
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βάσει των ιδιαίτερων αναγκών των πιο αδύναµών πολιτών, καθώς και η  επιλογή µεταξύ ενός 

πιο δίκαιου σχήµατος ή ενός πιο απλού. 

Το σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα διαπιστώνεται ότι 

θα είναι πιο αποτελεσµατικό σε σχέση µε άλλες πολιτικές, καθώς θα ορίζεται εξαρχής ο 

συνολικός όγκος των εκποµπών που θα µοιραστούν, ο οποίος θα είναι εντός του στόχου που 

έχει τεθεί σε κάθε χώρα ανά έτος και δεν θα υπάρχει περιθώριο υπερβάσεων. Έχει το 

πλεονέκτηµα ότι ενθαρρύνει την συµµετοχή των πολιτών για να αναλάβουν το µερίδιο 

ευθύνης που τους αναλογεί, είτε λόγω οικονοµικού οφέλους, είτε λόγω ηθικών κινήτρων, µε 

αποτέλεσµα να γίνεται µια ευρύτερη προσπάθεια για την κλιµατική αλλαγή. Η κατανοµή των 

δικαιωµάτων στην αγορά και όχι στα άτοµα δηµιουργεί ηθικά διλλήµατα, καθώς ενδέχεται να 

µην έχουν όλα τα άτοµα πρόσβαση σε βασικά αγαθά. Επίσης, αν τα δικαιώµατα δεν είναι 

εµπορεύσιµα θα δηµιουργηθούν προβλήµατα σχετικά µε την αποτελεσµατική λειτουργία της 

αγοράς. Οι χώρες στις οποίες ο πληθυσµός είναι φτωχός ενδεχοµένως οι αποφάσεις της 

κυβέρνησης να βλάψουν τους κατοίκους, για αυτό θα πρέπει να τεθούν περιορισµοί στην 

εµπορία δικαιωµάτων, ώστε να προστατευθούν τα άτοµα από τον εαυτό τους ή από τις 

κυβερνήσεις τους. Σε σχέση µε άλλα σχήµατα φαίνεται πιο δίκαιο, καθώς η κατανοµή γίνεται 

σε όλους, ενώ σε άλλα σχήµατα η συµµετοχή εξαρτάται από την δυνατότητα κάποιου να 

πληρώσει για να µπορέσει να αγοράσει προϊόντα που ενσωµατώνουν εκποµπές. Η 

δυνατότητα που παρέχει το σχήµα στους πλούσιους να αγοράζουν τα δικαιώµατα των 

φτωχών εγείρει ζητήµατα δικαιοσύνης, καθώς θα έχουν την ευχέρεια να διατηρήσουν 

αµετάβλητο το αποτύπωµά τους, το οποίο είναι άδικο. Το πρόβληµα της αδικίας αναµένεται 

να επιταθεί, επίσης, από το γεγονός ότι οι πλούσιοι λόγω εισοδήµατος θα έχουν µεγαλύτερη 

πρόσβαση σε αγαθά που ενσωµατώνουν άνθρακα, σε σχέση µε τους φτωχότερους. Για την 

εξισορρόπηση των αδικιών του σχήµατος προτείνεται η παροχή επιδοτήσεων σε άτοµα, που 

λόγω των ιδιαίτερων συνθηκών ζωής, έχουν ανάγκη για περισσότερα δικαιώµατα. Γενικά 

υπάρχει ζήτηµα αν θα πρέπει µπει σε προτεραιότητα ο παράγοντας ευκολία ή ο παράγοντας 

δικαιοσύνη. Προκειµένου να παραµείνει απλό το σύστηµα ενδέχεται να προκύψουν θέµατα 

δικαιοσύνης. Στην πορεία της εφαρµογής µπορούν να γίνουν βελτιώσεις, στην αρχή όµως θα 

πρέπει να εφαρµοστεί ως έχει. Πιθανότατα η καλύτερη λύση είναι να γίνει ίση κατανοµή των 

δικαιωµάτων, ώστε να εξασφαλιστεί η δικαιοσύνη, αλλά και να διατηρηθούν κάποια 

επιπλέον δικαιώµατα τα οποία θα διατεθούν σε άτοµα µε µεγαλύτερες ανάγκες. Η απλότητα 

του συστήµατος είναι αυτή που εγγυάται την διαφάνειά του και την εύκολη εφαρµογή του µε 
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το χαµηλότερο κόστος και κάνει το κοινό να το θεωρεί δίκαιο. Αν το σύστηµα γίνει σύνθετο 

ενδέχεται να οδηγηθεί στην αποτυχία εξαρχής. 

Για την καλύτερη κατανόηση των σχεδιαστικών παραµέτρων της Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα βοήθησε και η έρευνα του Howell, (2012), η 

οποία διεξήχθη στο Ηνωµένο Βασίλειο µεταξύ Ιουνίου και Αυγούστου 2008, µε στόχο να 

µελετηθεί κατά πόσον και σε πιο βαθµό θα ήταν εφικτό να λειτουργήσει και να σχεδιαστεί 

µια υποχρεωτική πολιτική  Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών και ποιές θα ήταν οι 

επιδράσεις της. Η έρευνα πραγµατοποιήθηκε σε άτοµα που συµµετέχουν σε Οµάδες ∆ράσης 

για τον Επιµερισµό του Άνθρακα (Carbon Rationing Action Group-CRAG)και βιώνουν την 

εµπειρία να ζουν µε δικαιώµατα άνθρακα, µε στόχο την ανάλυση των απόψεων και των 

εµπειριών τους. ∆ιεξήχθησαν συνεντεύξεις σε 23 µέλη από τις 10 διαφορετικές οµάδες 

CRAG του Ηνωµένου Βασίλειου. Οι 5 συνεντεύξεις πραγµατοποιήθηκαν µέσω τηλεφώνου 

και οι υπόλοιπες πρόσωπο µε πρόσωπο. Οι µεταβλητές που εξετάστηκαν είναι ο τρόπος 

κατανοµής των δικαιωµάτων, ο υπολογισµός της κατανάλωσης άνθρακα και σχετικοί 

περιορισµοί, η επιβολή οικονοµικών προστίµων για υπερβάσεις, η δυνατότητα διεύρυνσης 

των γνώσεων για τον άνθρακα, η αποτελεσµατικότητα για την µείωση των εκποµπών και η 

επίδρασή της στην αλλαγή της συµπεριφοράς. 

∆ιαπιστώνεται ότι τα µέλη των οµάδων µείωσαν κατά 32%(από 4.95 τόνους σε 3.36 

τόνους) τις εκποµπές τους τον 1ο χρόνο συµµετοχής τους σε αυτές. Οι 3.36 τόνοι είναι κατά 

35% χαµηλότεροι από τον µέσω όρο των ατοµικών εκποµπών στο Ηνωµένο Βασίλειο, χωρίς 

όµως να λαµβάνονται υπόψη οι µεταφορές µε ΜΜΜ, τις οποίες τα µέλη των οµάδων 

συµπεριέλαβαν στις µετρήσεις τους. Τα άτοµα είχαν µειώσει τις εκποµπές τους και πριν την 

συµµετοχή τους στις οµάδες και ήδη εξέπεµπαν λιγότερο από τον µέσο όρο. Μετά την ένταξή 

τους στις οµάδες περιόρισαν και άλλο τις εκποµπές τους, και κάποια άτοµα δήλωσαν ότι θα 

τις περιόριζαν ανεξάρτητα από την ένταξή τους σε αυτές, ενώ κάποια άλλα άτοµα δήλωσαν 

ότι οι µειώσεις τους οφείλονται στην συµµετοχή τους στις οµάδες. Το οικονοµικό κόστος 

είναι ανασταλτικός παράγοντας για ενεργειακές βελτιώσεις στα σπίτια τους και για χρήση 

ανανεώσιµων τεχνολογιών. Άλλοι δήλωσαν ως εµπόδιο την παλαιότητα του σπιτιού, την 

ενοικίαση του σπιτιού και την συγκατοίκηση µε άτοµα που είναι αδιάφορά για το 

περιβάλλον. Κάποια άτοµα δήλωσαν την ανάγκη νοµοθετικών ρυθµίσεων, αλλαγών στις 

υποδοµές και παροχή επιδοτήσεων για να δηµιουργηθούν κίνητρα για την µείωση των 

εκποµπών. Αναφορικά µε τις µετακινήσεις λίγοι δήλωσαν ότι θα µπορούσαν να διακόψουν 

εντελώς τις πτήσεις τους, παρά το γεγονός ότι τις έχουν περιορίσει. Η ταλαιπωρία και το 
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κόστος αποτρέπουν τα άτοµα από το να ταξιδεύουν µε το τρένο, σε σχέση µε το αεροπλάνο. 

Η οδήγηση για τη δουλειά δύσκολα µπορεί να περιοριστεί για τα άτοµα που ζουν σε 

επαρχιακές περιοχές. Κάποια άτοµα βρίσκουν την µείωση των εκποµπών ως διασκεδαστική 

εµπειρία, ως περιπέτεια, επωφελήθηκαν οικονοµικά από την µείωση της κατανάλωσης 

ενέργειας. Τέλος κάποιοι δήλωσαν ότι θεωρούν ευκολότερη την µείωση των εκποµπών µέσω 

της οικιακής κατανάλωσης, παρά µέσω των µετακινήσεών τους. 

∆εδοµένου ότι η πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα 

δεν έχει δοκιµαστεί στην πράξη, η έρευνα του Parag, (2008) επιχειρεί να εξάγει 

συµπεράσµατα τα οποία θα µπορούσαν να ληφθούν υπόψη στον σχεδιασµό µιας τέτοιας 

πολιτικής βασιζόµενη στην ανάλυση των ευρηµάτων προηγούµενων ερευνών, οι οποίες 

αφορούν την τοποθέτηση ετικετών για το οικολογικό αποτύπωµα των τροφίµων. Βέβαια, οι 

στόχοι αυτών των ερευνών είναι τελείως διαφορετικοί, αλλά ακολουθούνται κοινά µέσα 

εφαρµογής. Αρχικά επιχειρήθηκε να βρεθούν οι οµοιότητες ανάµεσα στις συγκρινόµενες 

πολιτικές, έπειτα να αναγνωριστούν οι διαφορές, να εντοπιστούν οι περιορισµοί και τέλος να 

προταθούν οι απαραίτητες προσαρµογές. Ειδικότερα, οι µεταβλητές που εξετάστηκαν 

αφορούν την προθυµία των ατόµων να αλλάξουν περιβαλλοντική συµπεριφορά, την 

δυνατότητα των ατόµων να κατανοήσουν και να ερµηνεύσουν τις πληροφορίες που 

αναγράφονται στις ετικέτες των προϊόντων για το αποτύπωµα άνθρακα, την ποιότητα της 

παρεχόµενης πληροφόρησης στις ετικέτες, την παρεχόµενη ενηµέρωση και εκπαίδευση και 

την προσβασιµότητα στην πληροφόρηση.  

Συµπεραίνεται ότι είναι εύκολο να γίνει κατανοητή µια πολιτική Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, όµως οι περαιτέρω σχεδιαστικές της 

λεπτοµέρειες και το πως ακριβώς θα υλοποιηθεί είναι σύνθετες και δυσνόητες. Η  σύγκρισή 

της µε αντίστοιχες πολιτικές, όπως η πολιτική τοποθέτησης ετικετών, διευκολύνει στο να 

ληφθούν υπόψη σχεδιαστικές της λεπτοµέρειες µε ένα δοµηµένο τρόπο. Η προοπτική 

τοποθέτησης ετικετών για το αποτύπωµα άνθρακα των προϊόντων αναµένεται να 

αντιµετωπίσει δυσκολίες, λόγω των διαφορών στην σύνθεση των προϊόντων και στον όγκο 

άνθρακα που ενσωµατώνουν. Όµως, η τοποθέτηση τους κρίνεται απαραίτητη για την 

καλύτερη διαχείριση του αποθέµατος άνθρακα από τα άτοµα, η οποία αποτελεί και βασική 

παράµετρο για την υλοποίηση της πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα. 
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Αντίστοιχη είναι και η έρευνα των Fawcett, et al. (2007), η οποία πραγµατοποιήθηκε 

µέσω σεµιναρίων, συνεντεύξεων και βιβλιογραφικής προσέγγισης, τα έτη 2006 και 2007, 

προκειµένου να εξετάσει αν αξίζει και θα ήταν εφικτό να επιχειρηθεί η δοκιµαστική 

εφαρµογή ενός σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. 

Συστήθηκε µια συµβουλευτική οµάδα 8 ατόµων, διοργανώθηκαν 2 σεµινάρια ειδικά για την 

έρευνα των πλεονεκτηµάτων και των µειονεκτηµάτων της δοκιµαστικής εφαρµογής τους και 

τέλος δόθηκαν συνεντεύξεις από 12 ακαδηµαϊκούς και άλλους ειδικούς από διάφορους 

κλάδους και οργανισµούς για την γνώµη τους σχετικά µε τη δοκιµαστική εφαρµογή. Το 

πρώτο σεµινάριο διοργανώθηκε στην Οξφόρδη στις 13 ∆εκεµβρίου του 2006 και το δεύτερο 

στο Λονδίνο στις 14 Φεβρουαρίου του 2007. Οι παράγοντες που εξετάστηκαν είναι τα 

ερευνητικά πλεονεκτήµατα από την δοκιµαστική εφαρµογή ενός σχήµατος Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, οι λόγοι για την µη δοκιµαστική εφαρµογή του, η εµπειρία που 

αναµένεται να αποκοµιστεί, η έκταση της δοκιµαστικής εφαρµογής, η συχνότητα συλλογής 

στατιστικών στοιχείων, οι περιορισµοί που επιφέρει, ο τρόπος οργάνωσης και κατανοµής των 

δικαιωµάτων, τα κίνητρα και τα πρόστιµα που προβλέπεται να επιβληθούν, ο προσδιορισµός 

της τιµής του άνθρακα, η ένταξη του στοιχείου της εµπορίας δικαιωµάτων, τρόπος επιλογής 

και ο βαθµός ακρίβειας των δεδοµένων για την ενέργεια και τις µετακινήσεις και ο τρόπος 

επιλογής του δείγµατος. 

∆ιαπιστώνεται ότι µια καλοσχεδιασµένη δοκιµαστική εφαρµογή του σχήµατος Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών αναµένεται να συµβάλλει στην συλλογή ποιοτικών και ποσοτικών 

δεδοµένων τα οποία µπορούν να προσφέρουν απαντήσεις σε ερευνητικά ερωτήµατα για την 

αποτελεσµατικότητα και την κοινωνική αποδοχή του σχήµατος. Επιπλέον, αναµένεται να 

βοηθήσει στην κατανόηση του πως ανταποκρίνονται τα άτοµα σε µια εµπειρία προσοµοίωσης 

σε ένα Σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα και πως µπορεί να αλλάξει η στάση τους και 

η συµπεριφορά τους για θέµατα ενέργειας. Επίσης, αναµένεται να συλλέξει απρόβλεπτες 

αντιδράσεις για το σχήµα Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, να εξετάσει πως οι απόψεις των 

ατόµων και οι συµπεριφορές τους διαφέρουν, ανάλογα µε τις ιδιαίτερες συνθήκες ζωής του 

κάθε ατόµου, το οποίο µπορεί να χρειαστεί για την σύγκριση της αποτελεσµατικότητα του 

σχήµατος των Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα µε άλλες πολιτικές µείωσης του άνθρακα. 

Παρά την σύνθετη µορφή µιας πιλοτικής εφαρµογής του σχήµατος καµία εναλλακτική 

ερευνητική µέθοδος δεν µπορεί να προσφέρει απαντήσεις σε τόσα ερωτήµατα. Πέραν των 

ερευνητικών πλεονεκτηµάτων είναι πιθανόν να βοηθούσε στην διάδοση του σχήµατος. Η 

ερευνητική κοινότητα θα µπορούσε να ωφεληθεί από την διαθέσιµη γνώση από αυτές τις 
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εµπειρίες και να προσφέρει µια βάση η οποία θα παρείχε ισχυρά ακαδηµαϊκά αποτελέσµατα. 

Μια δοκιµαστική εφαρµογή του σχήµατος των Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα θα έπρεπε 

να πραγµατοποιηθεί στο κοντινό µέλλον, θα αποτελούσε την βάση για ένα σχήµα Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, η µελέτη θα διαρκούσε 2 1/2 χρόνια και θα κόστιζε περίπου 

500.000£. ∆ιεξάγοντας µια δοκιµαστική εφαρµογή ανοίγεται ένας σηµαντικός δρόµος για να 

συλλεχθούν επιπλέον πληροφορίες για αυτή την πολιτική και για την βαθύτερη γνώση για τις 

πολιτικές µειώσεις του άνθρακα µε επίκεντρο το άτοµο.  
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Κεφάλαιο 3
ο
: Μεθοδολογία της δειγµατοληπτικής έρευνας  

Η παρούσα ενότητα περιλαµβάνει την στοχοθεσία, την µεθοδολογία και την 

δειγµατοληψία που ακολουθήθηκε κατά τη διεξαγωγή της έρευνας. Επιπλέον, παρατίθενται 

τα χαρακτηριστικά του δείγµατος, βάσει της περιγραφικής στατιστικής ανάλυσης που 

διεξήχθη. 

3.1 Σκοπός της έρευνας 

Ο σκοπός της έρευνας είναι ο εντοπισµός των παραγόντων που επιδρούν στην στάση και 

στην συµπεριφορά των ατόµων και θα πρέπει να ληφθούν υπόψη κατά την υιοθέτηση και 

εφαρµογή µιας πολιτικής  Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Για 

την επεξεργασία των δεδοµένων που συλλέχθηκαν χρησιµοποιήθηκε το στατιστικό πακέτο 

SPSS.  

3.2 Μεθοδολογία της έρευνας και δειγµατοληψία  

Για την συλλογή των δεδοµένων διανεµήθηκαν ερωτηµατολόγια τον Απρίλιο του 2013. 

Από το σύνολο των 477 ερωτηµατολογίων που απαντήθηκαν έγκυρα κρίθηκαν τα 400, 

δηλαδή το 83,9%. Τα ερωτηµατολόγια περιελάµβαναν συνολικά 61 κλειστού τύπου 

ερωτήσεις και µια ενότητα µε 17 ερωτήσεις για τα δηµογραφικά χαρακτηριστικά των 

συµµετεχόντων. Οι ερωτήσεις που τέθηκαν προήλθαν από την βιβλιογραφική ανασκόπηση 

και εξέτασαν την στάση, την αναµενόµενη συµπεριφορά και τις γνώσεις των συµµετεχόντων 

για τις εκποµπές άνθρακα και την προοπτική κατανοµής και εµπορίας ατοµικών δικαιωµάτων 

άνθρακα. Για την διευκόλυνση των συµµετεχόντων, στην αρχή του ερωτηµατολογίου 

δόθηκαν κάποιες βασικές πληροφορίες για τη δοµή, τη λειτουργία και τις αναµενόµενες 

επιδράσεις αυτής της πολιτικής. Πριν την διανοµή του ερωτηµατολογίου µοιράστηκε 

πιλοτικά σε 10 άτοµα. Τα δεδοµένα που συλλέχθηκαν κωδικοποιήθηκαν, εν συνεχεία 

υπολογίστηκαν τα περιγραφικά µέτρα του δείγµατος και διεξήχθη ανάλυση παλινδρόµησης 

για την εξαγωγή συµπερασµάτων.  

3.3 Τα χαρακτηριστικά του δείγµατος 

Από το σύνολο των 400 ερωτηµατολογίων που θεωρήθηκαν έγκυρα, το 45,5%  των 

ερωτηθέντων ήταν άνδρες, το 54,5% γυναίκες, µε µέσο όρο ηλικίας τα 38 έτη.  

∆ιάγραµµα 3.1: Κατανοµή Συχνοτήτων για το φύλο των ερωτηθέντων 
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∆ιάγραµµα 3.2: Κατανοµή Συχνοτήτων για την ηλικία των ερωτηθέντων 

 

Όσον αφορά το επίπεδο εκπαίδευσης των συµµετεχόντων, οι περισσότεροι (32,3%) 

έχουν πτυχίο Πανεπιστηµίου και ακολουθούν οι απόφοιτοι ΙΕΚ/ΤΕΙ µε ποσοστό 25,3%. 

Μεγάλο επίσης ποσοστό (23.8%) των ερωτηθέντων έχουν και Μεταπτυχιακό τίτλο σπουδών. 
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∆ιάγραµµα 3.3: Κατανοµή Συχνοτήτων για την εκπαίδευση των ερωτηθέντων 

 

Εν συνεχεία, το 49,5% των ερωτηθέντων δήλωσαν άγαµοι, ενώ µε πολύ µικρή διαφορά 

ακολουθούν οι έγγαµοι µε ποσοστό 45%. Παιδιά έχει το 34,8% των ερωτηθέντων, στους 

οποίους αντιστοιχούν 1,4 παιδιά κατά µέσο όρο. 

∆ιάγραµµα 3.4: Κατανοµή Συχνοτήτων για την οικογενειακή κατάσταση των 

ερωτηθέντων
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∆ιάγραµµα 3.5: Κατανοµή Συχνοτήτων για το αν έχουν παιδιά οι ερωτηθέντες 

 

Το µεγαλύτερο ποσοστό (71%) των ερωτηθέντων είναι εργαζόµενοι και ακολουθούν οι 

άνεργοι µε ποσοστό 11%. Το ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα του 38,3% των 

συµµετεχόντων ανέρχεται στο ποσό των 10,000€-20,000€ και αντίστοιχα το µηνιαίο καθαρό 

εισόδηµα του 31,5% ανέρχεται στο ποσό των 501€-1000€. Οι περισσότεροι (94,3%) ζουν 

στην πόλη, σε διαµέρισµα (77,3% ) έως 100 τµ (65,5%) και µε µέσο όρο ατόµων ανά οικία τα 

2,68 άτοµα.  

∆ιάγραµµα  3.6: Κατανοµή Συχνοτήτων για την επαγγελµατική κατάσταση  

 

34,8%

65,3%

Ναι

Όχι

71,0%

11,0%

10,0%

4,8% 3,3%

Εργαζόµενος

Άνεργος

Συνταξιούχος

Φοιτητής/Σπουδαστής

Οικιακά



63 

 

∆ιάγραµµα 3.7 : Κατανοµή Συχνοτήτων για το ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 

 

 

 

∆ιάγραµµα 3.8: Κατανοµή Συχνοτήτων για το µηνιαίο ατοµικό καθαρό εισόδηµα 
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∆ιάγραµµα 3.9: Κατανοµή Συχνοτήτων για τον τόπο κατοικίας 

 

 

∆ιάγραµµα 3.9: Κατανοµή Συχνοτήτων για το είδος σπιτιού 
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∆ιάγραµµα 3.10: Κατανοµή Συχνοτήτων για τα τετραγωνικά του σπιτιού 

 

Οι περισσότεροι από τους ερωτηθέντες (74,3%) δήλωσαν ότι έχουν βενζινοκίνητο 

αυτοκίνητο και αντιστοιχούν κατά µέσο όρο 1,06 αυτοκίνητα ανά άτοµο. 

∆ιάγραµµα 3.11: Κατανοµή Συχνοτήτων για τον τύπο αυτοκινήτου 

 

65,5%

34,5%

Έως 100 τµ

Άνω των 100 τµ

4,3%

74,3%

0,8%

20,8%

Πετρελαιοκίνητο

Βενζινοκίνητο

Υβριδικό

∆εν έχω αυτοκίνητο



66 

 

Επιπλέον, το 67,5% δεν έχουν πρόσβαση στο φυσικό αέριο σε αντίθεση µε το 32,5% που 

έχουν. Ενώ το µεγαλύτερο µέρος των ερωτηθέντων (91,8%) έχουν πρόσβαση στα δηµόσια 

µέσα µεταφοράς. 

∆ιάγραµµα 3.12: Κατανοµή Συχνοτήτων για την πρόσβαση στο φυσικό αέριο 

 

∆ιάγραµµα 3.13: Κατανοµή Συχνοτήτων για την πρόσβαση στα δηµόσια µέσα 

µεταφοράς 
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Η έρευνα συνεχίστηκε παρουσιάζοντας στους ερωτηθέντες συνοπτικά την ιδέα του 

σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Το ερώτηµα που τους 

τέθηκε στη συνέχεια ήταν κατά πόσο θεωρούν ένα τέτοιο σχήµα περίπλοκο. Σε ποσοστό 

56,8% απάντησαν πως το σχήµα είναι λίγο περίπλοκο, ενώ µόνο το 7,3% απάντησαν πως 

είναι πολύ περίπλοκο. Άδικο, επίσης, χαρακτήρισε το 68,3% το γεγονός ότι ένα τέτοιο σχήµα 

θα επιβαρύνει περισσότερο τα άτοµα που ζουν σε αγροτικές περιοχές, ενώ δίκαιο 

χαρακτήρισαν  σε ποσοστό 63,3% το γεγονός ότι ένα τέτοιο σχήµα θα οδηγήσει σε 

αναδιανοµή του εισοδήµατος από τους υψηλόµισθους στους χαµηλόµισθους. 

∆ιάγραµµα 3.14: Κατανοµή Συχνοτήτων για την πολυπλοκότητα του σχήµατος 

 

∆ιάγραµµα 3.15: Κατανοµή Συχνοτήτων για την δικαιοσύνη του σχήµατος, ανάλογα µε 

τον τόπο διαµονής 
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∆ιάγραµµα 3.16: Κατανοµή Συχνοτήτων για την δικαιοσύνη του σχήµατος, λόγω της 

αναδιανοµής εισοδήµατος 

 

Το 47,5% συµφωνούν µε την προοπτική εµπορίας και αγοραπωλησίας εκποµπών. Το 

36,8% δήλωσαν ότι δεν θα ήταν διατεθηµένοι να πωλήσουν το περίσσευµα εκποµπών τους, 

αλλά θα το διατηρούσαν για µελλοντική χρήση και µόνο το 22,5% θα το πωλούσε για κέρδος. 

∆ιάγραµµα 3.17: Κατανοµή Συχνοτήτων για την προοπτική εµπορίας και 

αγοραπωλησίας εκποµπών άνθρακα 
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∆ιάγραµµα 3.18: Κατανοµή Συχνοτήτων για την πρόθεση πώλησης του περισσεύµατος 

δικαιωµάτων εκποµπών 

 

Το 48,3% του δείγµατος θα µείωνε τις εκποµπές του, αν αυτό συνοδευόταν από 

οικονοµική επιβράβευση και αν η υπέρβαση των ατοµικών ορίων συνοδευόταν από 

οικονοµικό πρόστιµο. Ενώ ένα αρκετά µεγάλο ποσοστό (27,8%) έχουν αλλάξει ήδη τρόπο 

ζωής για να τις περιορίσουν. Οι µισοί από τους ερωτηθέντες θα λάµβαναν µέτρα περιορισµού 

των ατοµικών τους εκποµπών, καθώς θα εξοικονοµήσουν χρήµατα από χαµηλότερους 

λογαριασµούς. 

∆ιάγραµµα 3.19: Κατανοµή Συχνοτήτων για το τι θα αποτελούσε κίνητρο για τη µείωση 

των εκποµπών άνθρακα 
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∆ιάγραµµα 3.20: Κατανοµή Συχνοτήτων για ποιο λόγο θα λάµβαναν µέτρα περιορισµού 

των ατοµικών τους εκποµπών  

 

Το µεγαλύτερο ποσοστό των ερωτηθέντων (86,5%) θεωρεί τις υψηλές εκποµπές άνθρακα 

υπαρκτό κίνδυνο. Το 60,5% για την παρακολούθηση και διαχείρηση των δικαιωµάτων 

άνθρακα χρειάζεται να τοποθετηθούν ετικέτες στα προϊόντα και το 63,8% χρειάζεται να 

λαµβάνει φερέγγυα πληροφόρηση για τα προιόντα χαµηλότερου άνθρακα. 

∆ιάγραµµα 3.21: Κατανοµή Συχνοτήτων το αν θεωρούνται οι υψηλές εκποµπές άνθρακα 

υπαρκτός κίνδυνος 
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∆ιάγραµµα 3.22: Κατανοµή Συχνοτήτων για το τι θα χρειαστούν οι ερωτηθέντες 

προκειµένου να παρακολουθούν και να διαχειριστούν τα δικαιώµατα άνθρακα που θα 

τους µοιραστούν 

 

Στη συνέχεια της έρευνας οι ερωτήσεις επικεντρώθηκαν στις αλλαγές που οι 

ερωτηθέντες είναι πρόθυµοι να προβούν προκεµένου να περιορίσουν τις ατοµικές τους 

εκποµπές. Συγκεκριµένα, το 31,4% δεν θα µείωνε τις µετακινήσεις µε αυτοκίνητο, το 29,8% 

θα µείωνε το θερµοστάτη του καλοριφέρ κατά 2
ο
C και µόλις το 18,5% περισσότερο από 3

ο
C. 

Το µεγαλύτερο µέρος των ερωτηθέντωντων (46,3%) θα µείωνε τη θερµοκρασία του 

πλυντηρίου κατά 10
ο
C. Όι περισσότεροι δήλωσαν ότι θα αποσύνδεαν τις συσκευές από το 

ρεύµα όταν δεν τις χρησιµοποιούν. Τέλος, το 61,5% θα άλλαζε τρόπο µετακίνησης για 

εξοικονόµηση εκποµπών, το 51% θα τοποθετούσε µονώσεις και το 90,3% θα έσβηνε τα φώτα 

σε χώρους που δεν χρησιµοποιεί. 
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∆ιάγραµµα 3.23: Κατανοµή Συχνοτήτων για τον περιορισµό των χιλιοµέτρων που 

διανύουν µε το αυτοκίνητό τους 

 

∆ιάγραµµα 3.24: Κατανοµή Συχνοτήτων για τη µείωση της θερµοκρασίας του 

θερµοστάτη 
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∆ιάγραµµα 3.25: Κατανοµή Συχνοτήτων για τη µείωση της θερµοκρασίας του 

πλυντηρίου 

 

 

∆ιάγραµµα 3.26: Κατανοµή Συχνοτήτων για τις συσκευές που θα αποσύνδεαν από το 

ρεύµα 
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∆ιάγραµµα 3.27: Κατανοµή Συχνοτήτων για το τι θα ήταν διατεθειµένοι να θυσιάσουν 

προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές 

 

1 

Θα χρησιµοποιούσατε τα δηµόσια µέσα µεταφοράς για κοντινές καθηµερινές 

µετακινήσεις  

2 Θα πηγαίνετε µε ποδήλατο ή µε τα πόδια στην εργασία σας 

3 Θα ελαχιστοποιούσατε τις µετακινήσεις σας µε αεροπλάνο 

4 

Θα αλλάζατε τις οικιακές σας συσκευές µε νέες χαµηλότερης κατανάλωσης 

άνθρακα 

5 Θα τοποθετούσατε µονώσεις και θερµοµονωτικά κουφώµατα στο σπίτι σας 

6 Θα τοποθετούσατε φωτοβολταϊκά στην οικία σας 

7 Θα είχατε συνεπιβάτη για τις καθηµερινές σας µετακινήσεις (carpooling) 

8 Θα µετακοµίζατε σε σπίτι κοντινότερα στην εργασία σας 

9 Θα αγοράζατε αυτοκίνητο χαµηλότερης κατανάλωσης ενέργειας 

10 Θα σβήνατε τα φώτα στους χώρους που δεν χρησιµοποιείτε 

 

Η τηλεόραση και τα µέσα µαζικής ενηµέρωσης βοηθούν την πλειοψηφία (70,8%) των 

ερωτηθέντων να κατανοήσουν τα περιβαλλοντικά προβλήµατα. Ακολουθεί µε ποσοστό 

58,5% η αναγραφή της ενεργειακής αποδοτικότητας στις οικιακές συσκευές. Παρόλα αυτά, 

οι περισσότεροι (81,5%) δηλώνουν πως η πληροφόρηση που λαµβάνουν δεν είναι επαρκής 
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ώστε να αλλάξουν δραστικά τον τρόπο της ζωής τους. Αυτό αποδίδεται από το 51% των 

ερωτηθέντων στην έλλειψη εµπιστοσύνης για τις πληροφορίες που λαµβάνουν από τα µέσα 

µαζικής ενηµέρωσης, ενώ µόνο το 20% δήλωσε πως οφείλεται στην έλλειψη εµπιστοσύνης 

στα επιστηµονικά στοιχεία.  

∆ιάγραµµα 3.28: Κατανοµή Συχνοτήτων για το τι έχει βοηθήσει τους ερωτηθέντες για 

καλύτερη κατανόηση των περιβαλλοντικών προβληµάτων 

 

∆ιάγραµµα 3.29: Κατανοµή Συχνοτήτων για την επάρκεια της πληροφόρησης που 

λαµβάνουν οι ερωτηθέντες για την δραστική αλλαγή τρόπου ζωής  
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∆ιάγραµµα 3.30: Κατανοµή Συχνοτήτων για την αιτιολογία της ανεπαρκούς 

πληροφόρησης 

 

Αναφορικά µε τα περιβαλλοντικά θέµατα που επιλέγουν οι συµµετέχοντες να 

παρακαλουθούν, το 49% δήλωσε ότι παρακολουθεί τις αλλαγές του κλίµατος στην Ελλάδα, 

το 48,5% δήλωσε ότι παρακολουθεί συζητήσεις για το µέλλον των διαθέσιµων πηγών 

ενέργειας, ενώ µόλις το 8,8% παρακολουθεί ποια πολιτικά κόµµατα έχουν την καλύτερη 

πολιτική για την κλιµατική αλλαγή. Επιπλέον, το 51,8% δήλωσε ότι επηρεάζεται από τα µέσα 

κοινωνικής  δικτύωσης για την λήψη µέτρων για την προστασία του περιβάλλοντος και το 

46,5% από τους φίλους του. 

∆ιάγραµµα 3.31: Κατανοµή Συχνοτήτων για τα θέµατα που παρακολουθούν τα άτοµα 
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1 Πως αλλάζει το κλίµα και οι εποχές στην Ελλάδα 

2 Συζητήσεις για το µέλλον των διαθέσιµων πηγών ενέργειας  

3 ∆ράσεις στις οποίες µπορείτε να συµµετέχετε για να περιορίσετε τις εκποµπές άνθρακα 

4 

Νέες τεχνολογίες οι οποίες µπορούν να συµβάλλουν στην µείωση των εκποµπών 

άνθρακα 

5 Μέτρα της πολιτείας για την κλιµατική αλλαγή 

6 ∆ιεθνείς συµφωνίες για την κλιµατική αλλαγή 

7 Νέες επιστηµονικές γνώσεις για την κλιµατική αλλαγή 

8 Ποια πολιτικά κόµµατα έχουν την καλύτερες πολιτικές για την κλιµατική αλλαγή 

9 

Ποιες επιχειρήσεις λαµβάνουν τα περισσότερα µέτρα για τον περιορισµό των εκποµπών 

άνθρακα 

10 Ενδείξεις για τον άνθρακα που ενσωµατώνεται σε προϊόντα  

11 Άλλα θέµατα για την κλιµατική αλλαγή και την ενέργεια 

12 ∆εν παρακολουθώ κανένα από τα παραπάνω 

 

∆ιάγραµµα 3.32: Κατανοµή Συχνοτήτων για τους παράγοντες που επηρεάζουν τα άτοµα 

για τη λήψη µέτρων προστασίας του περιβάλλοντος 

 

Στην συνέχεια τέθηκαν στους συµµετέχοντες µια σειρά ερωτήσεων και τους ζητήθηκε να 

απαντήσουν βάσει µιας κλίµακας από το 1 έως το 5, όπου το 1 σήµαινε καθόλου και το 5 

σήµαινε σε µεγάλο βαθµό. ∆ιαπιστώθηκε ότι το 44,7% ανησυχεί αρκετά για το περιβάλλον, 
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το 45,7% ενδιαφέρεται αρκετά για την κλιµατική αλλαγή, το 45,7% θεωρεί ότι οι συνέπειες 

της κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν σε µεγάλο βαθµο, το 42,5% ανησυχούν ότι το 

πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής θα χειροτερεύσει και θα επηρεάσει τους ίδιους και την 

οικογένειά τους, το 43% έχει ήδη αλλάξει σε µέτριο βαθµό τον τρόπο ζωής του φοβούµενο 

την κλιµατική αλλαγή και το 36% έχει ήδη µειώσει µέτρια την οικιακή κατανάλωση 

ενέργειας λόγω ενδιαφέροντος για το περιβάλλον. Επιπλέον, το 39,2% είναι αρκετά θετικοί 

στην εφαρµογή ενός σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, 

το 45% θεωρεί αρκετά ότι είναι ηθική του υποχρέωση να περιορίσει τις εκποµπές του 

ανεξαρτήτως αποτελέσµατος και το 57,2% δεν εµπιστεύται καθόλου το πολιτικό σύστηµα για 

την εφραµογής µιας τέτοιας πολιτικής. 

∆ιάγραµµα 3.33: Κατανοµή Συχνοτήτων σε µια σειρά ερωτήσεων µε διαβαθµισµένες 

απαντήσεις από το 1 έως το 5, όπου το 1 σηµαίνε καθόλου και το 5 σήµαινε σε µεγάλο 

βαθµό 

 

1 Κατά πόσον ανησυχείτε για το περιβάλλον; 

2 Πόσο ενδιαφέρεστε, αν ενδιαφέρεστε, για την κλιµατική αλλαγή; 

3 Πόσο πιθανόν θεωρείτε ότι οι συνέπειες τις κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν; 

4 

Αν το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής χειροτερεύσει πόσο ανησυχείτε ότι θα 

επηρεαστείτε εσείς και η οικογένειά σας; 

5 Πόσο έχετε αλλάξει τον τρόπο ζωής σας φοβούµενοι την κλιµατική αλλαγή; 
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6 

Σε ποιο βαθµό έχετε ήδη µειώσει την οικιακή κατανάλωση ενέργειας (πχ ηλεκτρική 

ενέργεια και φυσικό αέριο) λόγω ενδιαφέροντος για το περιβάλλον; 

7 Θα ήσασταν θετικοί στην εφαρµογή ενός τέτοιου µέτρου/σχήµατος; 

8 

Θεωρείτε ηθική σας υποχρέωση τον περιορισµό των εκποµπών ανεξαρτήτως 

αποτελέσµατος; 

9 Σε τι βαθµό εµπιστεύεστε το πολιτικό σύστηµα για την εφαρµογή µίας τέτοιας πολιτικής; 

 

Εν συνεχεία, τέθηκαν στους συµµετέχοντες τρεις ερωτήσεις και τους ζητήθηκε να 

απαντήσουν βάσει µιας κλίµακας από το 1 έως το 5, όπου το 1 σήµαινε ποτέ και το 5 σήµαινε 

πάντα. ∆ιαπιστώθηκε ότι 41% ποτέ δεν ελέγχει τις ειδικές λεπτοµέρειες των προγραµµάτων 

µείωσης των εκποµπών των επιχειρήσεων, το 27,2% σπάνια αλλάζει µάρκα επιλέγοντας 

εκείνες που συµβάλλουν σε προγράµµατα µείωσης των εκποµπών και το 28,7% λιγότερο 

συχνά επιλέγει να πληρώνει περισσότερα χρήµατα για προϊόντα τα οποία συµβάλλουν σε 

προγράµµατα µείωσης των εκποµπών τους. 

∆ιάγραµµα 3.34: Κατανοµή Συχνοτήτων σε µια σειρά ερωτήσεων µε διαβαθµισµένες 

απαντήσεις από το 1 έως το 5, όπου το 1 σηµαίνε ποτέ και το 5 σήµαινε πάντα 

 

1 

Πόσο συχνά επιλέγεται να πληρώνεται περισσότερα χρήµατα για προϊόντα τα οποία 

συµβάλλουν σε προγράµµατα µείωσης των εκποµπών τους; 
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2 

Πόσο συχνά αλλάζετε µάρκα επιλέγοντας εκείνες που συµβάλλουν σε προγράµµατα 

µείωσης των εκποµπών; 

3 

Πόσο συχνά ελέγχετε τις ειδικές λεπτοµέρειες των προγραµµάτων µείωσης των 

εκποµπών των επιχειρήσεων; 

 

Επιπλέον, τέθηκαν στους συµµετέχοντες µια σειρά ερωτήσεων και τους ζητήθηκε να 

απαντήσουν βάσει µιας κλίµακας από το 1 έως το 5, όπου το 1 σήµαινε διαφωνώ απόλυτα και 

το 5 σήµαινε συµφωνώ απόλυτα. ∆ιαπιστώθηκε ότι 40,7 συµφωνεί λίγο µε την άποψη ότι 

είναι συνυπεύθυνος για την κλιµατική αλλαγή, το 64,7% συµφωνεί απόλυτα ότι η κυβέρνηση 

φέρει την ευθύνη για την προστασία του περιβάλλοντος, το 33,2% συµφωνεί λίγο ότι η 

µελλοντική εξάντληση των πηγών ενέργειας θα λυθεί από την τεχνολογία και το 54,5% 

διαφωνεί απόλυτα ότι οι επιχειρήσεις θα πρέπει να βάζουν σε προτεραιότητα το κέρδος αντί 

του περιβάλλοντος. Επίσης, το 46,2% συµφωνεί απόλυτα ότι ο καθένας έχει την δύναµη ως 

άτοµο να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα, το 45,5% συµφωνεί απόλυτα ότι το 

περιβάλλον είναι ένα από τα πιο σηµαντικά προβλήµατα που αντιµετωπίζει η κοινωνία 

σήµερα και το 60,7% συµφωνεί απόλυτα ότι θα πρέπει να ληφθούν αυστηρά παγκόσµια 

µέτρα άµεσα για να εµποδιστεί η περιβαλλοντική καταστροφή. Επιπρόσθετα, το 47,2% 

διαφωνεί απόλυτα ότι τα περιβαλλοντικά ζητήµατα δεν θα έπρεπε να είναι κύριο µέληµα 

όταν λαµβάνονται αποφάσεις για το µέλλον, το 42,2% διαφωνεί απόλυτα µε την άποψη ότι τα 

οφέλη από την προστασία του περιβάλλοντος δεν δικαιολογούν τα έξοδα που πρέπει να 

γίνουν. Μόνο το 40% συµφωνεί απόλυτα ότι ένα µεγάλο χρηµατικό ποσό θα πρέπει να 

διατεθεί για την προστασία του περιβάλλοντος, το 32,2% είναι αναποφάσιστο για το αν ο 

σηµερινός ρυθµός κατανάλωσης µπορεί να διατηρηθεί µε λίγα οικολογικά προβλήµατα και το 

34,2% διαφωνεί απόλυτα µε την άποψη ότι γίνεται µεγάλη φασαρία για τα περιβαλλοντικά 

προβλήµατα. 
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∆ιάγραµµα 3.35: Κατανοµή Συχνοτήτων σε µια σειρά ερωτήσεων µε διαβαθµισµένες 

απαντήσεις από το 1 έως το 5, το 1 σήµαινε διαφωνώ απόλυτα και το 5 σήµαινε 

συµφωνώ απόλυτα 

 

 

1 Νιώθω συνυπεύθυνος για την κλιµατική αλλαγή 

2 Η κυβέρνηση θα πρέπει να αναλάβει την ευθύνη για την προστασία του περιβάλλοντος 

3 Η µελλοντική εξάντληση των πηγών ενέργειας θα λυθεί από την τεχνολογία 

4 

Οι επιχειρήσεις θα πρέπει πάντα να βάζουν σε προτεραιότητα το κέρδος από την 

περιβαλλοντική προστασία 

5 Ο καθένας µας έχει την δύναµη ως άτοµο να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα 

6 

Το περιβάλλον είναι ένα από τα πιο σηµαντικά προβλήµατα που αντιµετωπίζει η κοινωνία 

σήµερα 

7 

Αυστηρά παγκόσµια µέτρα θα πρέπει να ληφθούν άµεσα για να εµποδιστεί η 

περιβαλλοντική καταστροφή 

8 

Τα περιβαλλοντικά ζητήµατα δεν θα έπρεπε να είναι κύριο µέληµα όταν λαµβάνονται 

αποφάσεις για το µέλλον 
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9 

Τα οφέλη από την προστασία του περιβάλλοντος δεν δικαιολογούν  τα έξοδα που θα 

πρέπει να γίνουν 

10 Ένα µεγάλο χρηµατικό ποσό θα πρέπει να διατεθεί για την προστασία του περιβάλλοντος 

11 Ο σηµερινός ρυθµός κατανάλωσης µπορεί να διατηρηθεί µε λίγα οικολογικά προβλήµατα 

12 Γίνεται µεγάλη φασαρία για περιβαλλοντικά προβλήµατα 

 

Αναφορικά µε το τι νοιώθουν οι συµµετέχοντες όταν λαµβάνουν µέτρα προστασίας για 

το περιβάλλον το 51% δήλωσε ικανοποίηση, το 69,8% ηθική υποχρέωση και µόνο το 8% 

δήλωσε ότι δεν νοιώθει τίποτα. Το 35,8% θεωρεί το περιβάλλον κυρίαρχο, ενώ το 28,8% 

θεωρεί κυριάρχο τον άνθρωπο και το υπόλοιπο 35,5% θεωρεί ισότιµη την σχέση ανθρώπου 

περιβάλλοντος.  

∆ιάγραµµα 3.36: Κατανοµή Συχνοτήτων για το τι νοιώθουν οι συµµετέχοντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος 
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∆ιάγραµµα 3.37: Κατανοµή Συχνοτήτων για το αν θεωρείται ισότιµη η σχέση ανθρώπου 

και περιβάλλοντος 

 

Σε σχέση µε τους κινδύνους που θεωρούν πιο πιθανό να απειληθούν οι συµµετέχοντες 

κατά τη διάρκεια της ζωής τους, το 41,8% θεωρεί πιο πιθανό τον καρκίνο και το 15,8% την 

καρδιακή προσβολή, ενώ την κλιµατική αλλαγή επέλεξε µόνο το 11,3%. 

∆ιάγραµµα 3.38: Κατανοµή Συχνοτήτων για το ποιόν κίνδυνο θεωρούν πιθανότερο ότι 

θα τους απειλήσει κατά τη διάρκεια της ζωής τους 
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Προκειµένου να εκτιµηθεί το επίπεδο γνώσεων των συµµετεχόντων για την κλιµατική 

αλλαγή και για τις εκποµπές άνθρακα τους τέθηκαν 5 ερωτήσεις και τους ζητήθηκε να 

επιλέξουν ποιες είναι σωστές. ∆ιαπιστώθηκε ότι η πλειονότητα επέλεξε σωστές απαντήσεις, 

µε εξαίρεση την τελευταία που ρωτούσε αν η κατανάλωση κρέατος επηρεάζει την αύξηση 

των εκποµπών άνθρακα, την οποία το 61,5% την απάντησε λάθος. 

∆ιάγραµµα 3.39: Κατανοµή Συχνοτήτων για το επίπεδο γνώσεων των συµµετεχόντων σε 

περιβαλλοντικά θέµατα 

   

 

Τέλος, οι συµµετέχοντες σε ποσοστό 54,8% δήλωσαν ότι θα συµµετείχαν ενεργά σε 

δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος, σε ποσοστό 43,7% δήλωσαν ότι θα συµµετείχαν σε 

οργανώσεις και διαδηλώσεις για την προστασία του περιβάλλοντος και σε ποσοστό 95% 

θεωρούν ότι η τοπική κοινωνία δεν πρέπει να µείνει αµέτοχη από τα µέτρα για τον 

περιορισµό των εκποµπών. 
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∆ιάγραµµα 3.40: Κατανοµή Συχνοτήτων για τη συµµετοχή σε δράσεις προστασίας του 

περιβάλλοντος 

 

 

∆ιάγραµµα 3.41: Κατανοµή Συχνοτήτων για τη συµµετοχή σε διαδηλώσεις και 

οργανώσεις για την προστασία του περιβάλλοντος 
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∆ιάγραµµα 3.42: Κατανοµή Συχνοτήτων για τη συµµετοχή της τοπικής κοινωνίας στον 

περιορισµό των εκποµπών 
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Κεφάλαιο 4
ο
: Εµπειρική Ανάλυση  

Σε αυτό το κεφάλαιο εκτιµώνται τα υποδείγµατα παλινδρόµησης, βάσει των 

εξαρτηµένων και ανεξάρτητων µεταβλητών που προέκυψαν από την βιβλιογραφική 

επισκόπηση. Ειδικότερα, πραγµατοποιήθηκε Πολλαπλή Γραµµική Παλινδρόµηση µε την 

µέθοδο των Ελαχίστων Τετραγώνων. Παρατίθενται τα αρχικά υποδείγµατα, τα υποδείγµατα 

µε τις στατιστικά σηµαντικές µεταβλητές, οι συντελεστές προσδιορισµού και συνοπτικός 

σχολιασµός των αποτελεσµάτων.  

4.1 Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν την στάση των ατόµων στην εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής 

και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών  

Σε αυτή την παλινδρόµηση εξετάζεται από ποιους παράγοντες επηρεάζεται η στάση των 

ατόµων για την εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών Εκποµπών, 

λαµβάνοντας υπόψη την βιβλιογραφική ανασκόπηση που προηγήθηκε. Η εξαρτηµένη 

µεταβλητή που χρησιµοποιήθηκε είναι η “posaply” η οποία αντιστοιχεί στην ερώτηση “θα 

ήσασταν θετική στην εφαρµογή ενός τέτοιου σχήµατος/µέτρου”. Η µεταβλητή αυτή 

κατηγορική, τύπου Likert και λαµβάνει πέντε τιµές, από το 1 που σηµαίνει καθόλου έως το 5 

που σηµαίνει σε µεγάλο βαθµό, για το αν είναι θετικοί οι ερωτώµενοι στην εφαρµογή ενός 

σχήµατος Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Χρησιµοποιήθηκε το 

µοντέλο της Πολλαπλής Γραµµικής Παλινδρόµησης και προέκυψε η κάτωθι γενική µορφή 

της εξίσωσης για το 1
ο
 Υπόδειγµα: 

posaply = b0+ b1 age + b2 gender+ b3 educ4 + b4 kids+ b5 gas+ b6 transpb+ b7 complct+ b8 

morobl+ b9 carmils+ b10 heating+ b11 washtmp+ + b12 strmsr+ b13 interst+ b14 fairdnt + b15 

mnthinc2+ εi    (1) 

 

Όπου: 

age = Ποσοτική µεταβλητή που υποδηλώνει την ηλικία 

gender= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι άνδρας και 0 αν 

είναι γυναίκα  

educ4= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι πανεπιστηµιακής 

εκπαίδευσης και 0 αν όχι 

kids= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει παιδιά και 0 αν δεν 

έχει 
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gas= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει πρόσβαση στο φυσικό 

αέριο και 0 αν ο ερωτώµενος δεν έχει πρόσβαση στο φυσικό αέριο 

transpb= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει πρόσβαση στα 

δηµόσια µέσα µεταφοράς και 0 αν ο ερωτώµενος δεν έχει πρόσβαση στα δηµόσια µέσα 

µεταφοράς 

complct= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 0=Καθόλου Περίπλοκο έως 4= 

Πολύ Περίπλοκο για το πόσο περίπλοκο θεωρούν οι ερωτώµενοι το σχήµα Κατανοµής και 

Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λαµβάνοντας υπόψη γενικές πληροφορίες που 

περιέγραψαν τα βασικά του χαρακτηριστικά (4 κατηγορίες) 

morobl= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το αν θεωρούν οι ερωτώµενοι ηθική τους υποχρέωση τον περιορισµό των 

εκποµπών ανεξαρτήτως αποτελέσµατος (5 κατηγορίες) 

carmils= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα µείωνε τις 

µετακινήσεις του µε αυτοκίνητο και 0 αν ο ερωτώµενος δεν θα µείωνε τις µετακινήσεις του 

µε αυτοκίνητο 

heating= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα µείωνε τον 

θερµοστάτη της οικίας του και 0 αν ο ερωτώµενος δεν θα µείωνε τον θερµοστάτη της οικίας 

του  

washtmp= Ψευδοµαταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα µείωνε την 

θερµοκρασία του πλυντηρίου και 0 αν ο ερωτώµενος δεν θα µείωνε την θερµοκρασία του 

πλυντηρίου 

strmsr= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι ότι θα πρέπει να ληφθούν αυστηρά 

παγκόσµια µέτρα άµεσα για να εµποδιστεί ξ περιβαλλοντική καταστροφή (5 κατηγορίες) 

interst= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για την κλιµατική αλλαγή (5 κατηγορίες) 

fairdnt= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 0=Άδικο έως 3=Πολύ ∆ίκαιο για το 

πόσο δίκαιο θεωρούν οι ερωτώµενοι το σχήµα Κατανοµής και Εµπορία Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λαµβάνοντας υπόψη ότι αναµένεται να επιβαρυνθούν περισσότερο 

τα άτοµα που ζουν στην επαρχία (3 κατηγορίες) 

mnthinc2= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος λαµβάνει µηνιαίο 

ατοµικό καθαρό εισόδηµα 501€-1000€ και 0 αν όχι. 
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Στο 1
ο
 Υπόδειγµα πραγµατοποιήθηκε παλινδρόµηση που περιελάµβανε τις παραπάνω 

ανεξάρτητες µεταβλητές βάσει της υπό εξέταση βιβλιογραφίας. Εν συνεχεία, αφαιρέθηκαν οι 

µη στατιστικά σηµαντικές µεταβλητές και καταλήγουµε στο 2
ο
 Υπόδειγµα, το οποίο 

περιλαµβάνει τις µεταβλητές “complct”, “morobl”, “carmils”, “strmsr”, “ interst” και έχει την 

κάτωθι µορφή: 

posaply = 0,773 -0,240complct +0,306morobl +0,367carmils+ 0,292strmsr + 0,114interst  

t-statistic             (-3,853)             (5,38)              (2,97)              (5,086)           (1,987) 

p-value                (0,000)              (0,000)            (0,003)            (0,000)           (0,048)                                                   

Πίνακας 4.1: Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν την στάση των ατόµων στην εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών 

Ανεξάρτητες Μεταβλητές 1
ο
 Υπόδειγµα 2

ο
 Υπόδειγµα 

c (σταθερός όρος) 
0,646  

(1,63) 

0,835 

 (2,862) 

Age 
0,005  

(1,12) 
- 

Carmils 
0,337*** 

(3,036) 

0,321*** 

(2,97) 

Complct 
-0,226***  

(-3,853) 

-0,232*** 

 (-4,076) 

Educ4 
-0,086  

(-0,887) 
- 

Fairdnt 
0,126  

(1,416) 
- 

Gas 
-0,03 

 (-0,304) 
- 

Gender 
-0,179*  

(-1,868) 

-0,143 

 (-1,559) 

Heating 
0,24*  

(1,657) 

0,203 

(1,46) 

Interst 
0,108**  

(1,983) 

0,108** 

 (1,987) 

Kids 
0,074  

(0,663) 
- 

Mnthinc2 
-0,034  

(-0,344) 
- 

Morobl 
0,277***  

(4,894) 

0,292*** 

(5,358) 

Strmsr 
0,276*** 

(5,088) 

0,274*** 

(5,086) 

Transpb 
-0,11  

(-0,657) 
- 

Washtmp -0,052 - 

R
2
 0,371 0,359 

R
2

adj 0,347 0,347 

F 15,105*** 31,333*** 

Σηµείωση: Οι ενδείξεις ***, **, * υποδηλώνουν το επίπεδο σηµαντικότητας 10%, 5% και 1% αντίστοιχα των ανεξάρτητων 

µεταβλητών στην πολλαπλή γραµµική παλινδρόµηση που προηγήθηκε. Στην παρένθεση αναγράφεται το t-statistic.    
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Συνεπώς, στατιστικά σηµαντική, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, είναι η 

µεταβλητή “complct”, η οποία υποδηλώνει το πόσο περίπλοκη θεωρούν οι ερωτώµενοι την 

πολιτική Κατανοµής και Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λαµβάνοντας υπόψη 

κάποιες γενικές πληροφορίες που τους τέθηκαν υπόψη. Το πρόσηµο που λαµβάνει ο 

συντελεστής της είναι αρνητικό, γεγονός που σηµαίνει ότι όσο λιγότερο περίπλοκη θεωρείται 

αυτή η πολιτική από τους ερωτώµενους, τόσο πιο θετικοί είναι στην εφαρµογή της. Το 

αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Andersson, et al. (2011). 

Μια επιπλέον στατιστικά σηµαντική µεταβλητή, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 

10%, είναι και η “morobl”, η οποία υποδηλώνει κατά πόσον θεωρούν οι ερωτώµενοι ηθική 

τους υποχρέωση τον περιορισµό των εκποµπών ανεξαρτήτως αποτελέσµατος. Το πρόσηµο 

του συντελεστή της είναι θετικό και σηµαίνει ότι όσο πιο πολύ νοιώθουν οι ερωτώµενοι 

ηθικά υποχρεωµένοι να περιορίσουν τις εκποµπές τους ανεξαρτήτως αποτελέσµατος, τόσο 

πιο πιθανόν είναι να είναι θετικοί στην εφαρµογή της πολιτικής Κατανοµής και Εµπορία 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των 

Reynolds, (2010), Barr, (2003) και Hyams, (2009).   

Στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “carmils”, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 

5% και 10%, η οποία υποδηλώνει αν οι ερωτώµενοι θα ήταν πρόθυµοι να µειώσουν τις 

µετακινήσεις τους µε το αυτοκίνητο. Ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής λαµβάνει θετικό 

πρόσηµο. Άρα τα άτοµα που θα ήταν πρόθυµα να µειώσουν τις µετακινήσεις τους µε 

αυτοκίνητο θα ήταν πιο θετικά στην εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών Εκποµπών Άνθρακα. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των 

Capstick, et al. (2009) και Parag, et al. (2011). 

Επίσης, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “strmsr”, σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, η οποία υποδηλώνει αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι µε την 

άµεση λήψη αυστηρών παγκόσµιων µέτρων για να εµποδιστεί η περιβαλλοντική 

καταστροφή. Ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα,  τα 

άτοµα που συµφωνούν µε την άµεση λήψη αυστηρών παγκόσµιων µέτρων για να εµποδιστεί 

η περιβαλλοντική καταστροφή είναι θετικά στην εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα 

αποτελέσµατα των Andersson, et al. (2011). 

Τέλος, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “interst”, σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 5% και 10%, η οποία υποδηλώνει το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για 
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την κλιµατική αλλαγή. Ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα, 

τα άτοµα που ενδιαφέρονται περισσότερο για την κλιµατική αλλαγή είναι πιο θετικά στην 

εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Το 

αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Parag, et al. (2010). 

Συµπεραίνεται, λοιπόν, ότι πιο θετικά στην εφαρµογή µια πολιτικής Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα είναι άτοµα που δεν το θεωρούν περίπλοκο, που 

θεωρούν ηθική τους υποχρέωση τον περιορισµό των εκποµπών ανεξαρτήτως αποτελέσµατος, 

που θα ήταν πρόθυµα να περιορίσουν τις µετακινήσεις του µε αυτοκίνητο, που συµφωνούν µε 

την άµεση λήψη αυστηρών παγκόσµιων µέτρων για να εµποδιστεί η περιβαλλοντική 

καταστροφή και που ενδιαφέρονται για το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής. 

Αναφορικά µε τον συντελεστή προσδιορισµού R
2
 του 1

ου
 υποδείγµατος, λαµβάνει την 

τιµή 0,371 και συνεπώς το 37,1% της πιθανότητας να είναι κάποιος θετικός στην πολιτική 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών ερµηνεύεται από το 

συγκεκριµένο υπόδειγµα. Ενώ, στο 2
ο
 υπόδειγµα λαµβάνει την τιµή 0,359 και συνεπώς το 

35,9% της πιθανότητας να είναι κάποιος θετικός στην πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών  ερµηνεύεται από το συγκεκριµένο αυτό το υπόδειγµα. 

 

4.2 Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν την αλλαγή τρόπου ζωής των ατόµων φοβούµενοι την κλιµατική 

αλλαγή 

Σε αυτή την παλινδρόµηση εξετάζεται από ποιους παράγοντες επηρεάζεται η αλλαγή του 

τρόπου ζωής των ατόµων λόγω του προβλήµατος της κλιµατικής αλλαγής, λαµβάνοντας 

υπόψη την βιβλιογραφική ανασκόπηση που προηγήθηκε. Η εξαρτηµένη µεταβλητή που 

χρησιµοποιήθηκε είναι η “lifecng” η οποία αντιστοιχεί στην ερώτηση “πόσο έχετε αλλάξει 

τον τρόπο ζωής σας φοβούµενη την κλιµατική αλλαγή”. Η µεταβλητή αυτή κατηγορική, 

τύπου Likert και λαµβάνει πέντε τιµές, από το 1 που σηµαίνει καθόλου έως το 5 που σηµαίνει 

σε µεγάλο βαθµό, για το αν έχουν αλλάξει συµπεριφορά οι ερωτώµενοι λόγω του 

προβλήµατος της κλιµατικής αλλαγής. Χρησιµοποιήθηκε το µοντέλο της Πολλαπλής 

Γραµµικής Παλινδρόµησης και προέκυψε η κάτωθι γενική µορφή της εξίσωσης για το 1
ο
 

Υπόδειγµα: 
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lifecng = b0+ b1 age + b2 gender + b3 educ4 +  b4 family1 +  b5 kids + b6 job1 + b7 anuinc1 + 

b8 residnt_rd + b9 housetp_rd +b10 housesiz_rd +b11 dangerrec + b12 actimpl_rd +  b13 gas + 

b14 transpb + b15 roomate + b16 fairinc + b17 interst + b18 detersd + b19 govtrst + b20 strmsr +εi    

(2) 

 

Όπου: 

age = Ποσοτική µεταβλητή που υποδηλώνει την ηλικία 

gender= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι άνδρας και 0 αν 

είναι γυναίκα  

educ4= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι πανεπιστηµιακής 

εκπαίδευσης και 0 αν όχι 

family1= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι έγγαµος και 0 αν 

όχι.  

kids= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει παιδιά και 0 αν δεν 

έχει 

job1= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι εργαζόµενος και 0 

αν όχι. 

anuinc1= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει ετήσιο 

οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 0€-10.000€ και 0 αν όχι. 

residnt_rd= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος ζει σε χωριό και 0 αν 

ο ερωτώµενος ζει στη πόλη 

housetp_rd= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος ζει σε διαµέρισµα 

και 0 αν ο ερωτώµενος ζει σε µονοκατοικία 

housesiz_rd= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος ζει σε σπίτι άνω 

των 100τµ και 0 αν ο ερωτώµενος ζει σε σπίτι έως 100τµ 

dangerrec= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θεωρεί τις υψηλές 

εκποµπές αερίων θερµοκηπίου υπαρκτό κίνδυνο και 0 αν όχι. 

actimpl_rd= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα συµµετείχε 

ενεργά σε δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος και 0 αν όχι. 

gas= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει πρόσβαση στο φυσικό 

αέριο και 0 αν ο ερωτώµενος δεν έχει πρόσβαση στο φυσικό αέριο 

transpb= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει πρόσβαση στα 

δηµόσια µέσα µεταφοράς και 0 αν ο ερωτώµενος δεν έχει πρόσβαση στα δηµόσια µέσα 

µεταφοράς 
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roomate=Ποσοτική µεταβλητή που υποδηλώνει τον αριθµό των ατόµων που διαµένουν στο 

σπίτι του ερωτώµενου 

fairinc= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 0=Άδικο έως 3=Πολύ ∆ίκαιο για το 

πόσο δίκαιο θεωρούν οι ερωτώµενοι το σχήµα Κατανοµής και Εµπορία Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λαµβάνοντας υπόψη ότι αναµένεται να οδηγήσει σε αναδιανοµή 

εισοδήµατος από τους υψηλόµισθους στους χαµηλόµισθους (3 κατηγορίες) 

interst= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για την κλιµατική αλλαγή (5 κατηγορίες) 

detersd= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο πιθανό θεωρούν οι ερωτώµενοι ότι οι συνέπειες τις κλιµατικής αλλαγής 

θα επιδεινωθούν(5 κατηγορίες) 

govtrst= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο εµπιστεύονται οι ερωτώµενοι το πολιτικό σύστηµα για την εφαρµογή µιας 

πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα (5 κατηγορίες) 

strmsr= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι ότι θα πρέπει να ληφθούν αυστηρά 

παγκόσµια µέτρα άµεσα για να εµποδιστεί η περιβαλλοντική καταστροφή (5 κατηγορίες)  

 

Στο 1
ο
 Υπόδειγµα πραγµατοποιήθηκε παλινδρόµηση που περιελάµβανε τις παραπάνω 

ανεξάρτητες µεταβλητές βάσει της υπό εξέταση βιβλιογραφίας. Εν συνεχεία, αφαιρέθηκαν οι 

µη στατιστικά σηµαντικές µεταβλητές και καταλήγουµε στο 2
ο
 Υπόδειγµα, το οποίο 

περιλαµβάνει τις µεταβλητές “actimpl_rd”, “fairinc ”, “interst ”, “detersd”, “govtrst”,  

“gas”, “anuinc1” και έχει την κάτωθι µορφή: 

lifecng=-0,281+0,470actimplrd-0,178fairinc+0,356interst+0,331detersd+0,330govtrst-0,313gas-0,353anuinc1  

t-statistic          (3,179)               (-2,211)        (5,693)           (5,047)           (5,442) (-3,052)   (-2,889) 

p-value             (0,002)               (0,028)         (0,003)           (0,000)           (0,000) (0,003)    (0,004) 
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Πίνακας 4.2: Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν την αλλαγή τρόπου ζωής των ατόµων φοβούµενοι την κλιµατική αλλαγή. 

Ανεξάρτητες Μεταβλητές 1
ο
 Υπόδειγµα 2

ο
 Υπόδειγµα 

c (σταθερός όρος) 
-0,397 

 (-0,776) 

-0,281 

(-0,892) 

Actimpl_rd 
0,486*** 

(3,144) 

0,470*** 

(3,179) 

Age 
0,006 

(0,999) 
- 

Anuinc1 
-0,24* 

(-1,706) 

-0,353*** 

(-2,889) 

Dangerrec 
0,024 

(1,182) 
- 

Detersd 
0,31*** 

(4,501) 

0,331*** 

(5,047) 

Educ4 
-0,157 

(-1,48) 
- 

Fairinc 
-0,203** 

(-2,413) 

-0,178** 

(-2,211) 

Family1 
-0,116 

(-0,824) 
- 

Gas 
-0,334*** 

(-3,083) 

-0,313*** 

(-3,052) 

Gender 
-0,071 

(-0,678) 
- 

Govtrst 
0,324*** 

(5,169) 

0,330*** 

(5,442) 

Housesiz_rd 
0,124 

(1,063) 
  

Housetp_rd 
0,206 

(1,44) 
  

Interst 
0,324*** 

(4,845) 

0,356*** 

(5,693) 

Job1 
0,174 

(1,392) 
- 

Kids 
0,034 

(0,194) 
- 

Residnt_Rd 
-0,071 

(-0,261) 
- 

Roommate 
0,018 

(0,336) 
- 

Strmsr 
0,027 

(0,441) 
- 

Transpb 
-0,241 

(-1,059) 
- 

R
2
 0,474 0,455 

R
2

adj 0,43 0,44 

F 10,688*** 30,074*** 

Σηµείωση: Οι ενδείξεις ***, **, * υποδηλώνουν το επίπεδο σηµαντικότητας 10%, 5% και 1% αντίστοιχα των ανεξάρτητων 

µεταβλητών στην πολλαπλή γραµµική παλινδρόµηση που προηγήθηκε. Στην παρένθεση αναγράφεται το t-statistic.    
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Συνεπώς, στατιστικά σηµαντική είναι η µεταβλητή “actimpl_rd” σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10% και υποδηλώνει πόσο πιθανόν είναι οι ερωτώµενοι να 

συµµετέχουν ενεργά σε δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος. Το πρόσηµο που λαµβάνει ο 

συντελεστής της µεταβλητής αυτής είναι θετικό. Άρα, τα άτοµα που θα προέβαιναν σε 

αλλαγές στον τρόπο ζωής τους φοβούµενοι την κλιµατική αλλαγή θα συµµετείχαν ενεργά και 

σε δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος.  

Επίσης, στατιστικά σηµαντική σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10% είναι και η 

µεταβλητή “anuinc1”, η οποία υποδηλώνει άτοµα µε ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 

0€-10.001€. Ο συντελεστής της µεταβλητής αυτής είναι αρνητικός. Άρα, τα άτοµα µε ετήσιο 

οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 0€-10.001€ δεν θα προέβαιναν σε αλλαγές στον τρόπο ζωής 

τους φοβούµενοι την κλιµατική αλλαγή. 

Στατιστικά σηµαντική σε επίπεδο σηµαντικότητας 5% και 10% είναι και η µεταβλητή 

“fairinc”, η οποία υποδηλώνει πόσο θεωρείται το σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών, δεδοµένου ότι αναµένεται να οδηγήσει σε αναδιανοµή του 

εισοδήµατος. Το πρόσηµο που λαµβάνει ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής είναι 

αρνητικό. Άρα, τα άτοµα που θα προέβαιναν σε αλλαγή του τρόπου ζωής τους φοβούµενοι 

την κλιµατική αλλαγή θεωρούν λιγότερο δίκαιο ένα σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών, το οποίο αναµένεται να οδηγήσει σε αναδιανοµή του 

εισοδήµατος. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Andersson, et al. 

(2011). 

Επιπλέον, στατιστικά σηµαντική, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, είναι και 

η µεταβλητή “interst”, η οποία υποδηλώνει το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για την 

κλιµατική αλλαγή. Το πρόσηµο που λαµβάνει ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής είναι 

θετικό. Άρα, όσο αυξάνεται το ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή, τόσο πιο πιθανό είναι 

τα άτοµα να προβούν σε αλλαγή του τρόπου ζωής τους φοβούµενοι τις επιπτώσεις της. Το 

αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Valkila, et al. (2013). 

Επίσης, στατιστικά σηµαντική, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, είναι και η 

µεταβλητή “detersd”, η οποία υποδηλώνει πόσο πιθανό θεωρούν οι ερωτώµενοι ότι οι 

συνέπειες τις κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν. Ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής 

λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα, η αλλαγή του τρόπου ζωής επηρεάζεται θετικά από την 

πεποίθησή των ατόµων ότι οι συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν. Το 

αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Agho, et al. (2010). 
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Στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “govtrst”, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 

5% και 10% και υποδηλώνει τον βαθµό εµπιστοσύνης των ερωτώµενων στο πολιτικό 

σύστηµα για την εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών. Το πρόσηµο του συντελεστή αυτής της µεταβλητής είναι θετικό. Άρα, όσο 

αυξάνεται η εµπιστοσύνη στο πολιτικό σύστηµα για την εφαρµογή αυτής της πολιτικής, τόσο 

πιο πιθανό είναι οι ερωτώµενοι να προβούν σε αλλαγές στον τρόπο ζωής τους φοβούµενοι 

την κλιµατική αλλαγή. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Lorenzoni, et 

al. (2006) και των Owens, et al. (2008). 

Τέλος, στατιστικά σηµαντική, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, είναι και η 

µεταβλητή “gas”, η οποία υποδηλώνει την πρόσβαση των ατόµων στο φυσικό αέριο. Ο 

συντελεστής αυτής της µεταβλητής λαµβάνει αρνητικό πρόσηµο. Άρα, όσο µειώνεται η 

προσβασιµότητα των ατόµων στο φυσικό αέριο, τόσο πιο απίθανο είναι να προβούν σε 

αλλαγή του τρόπου ζωής τους φοβούµενη την κλιµατική αλλαγή. Το αποτέλεσµα είναι 

σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα του Barr, (2003).  

Συµπεραίνεται, λοιπόν, ότι η αλλαγή του τρόπου ζωής των ατόµων λόγω φόβου για την 

αλλαγή του κλίµατος επηρεάζεται θετικά από το ενδιαφέρον τους για το περιβάλλον, από την 

ανησυχία τους για την επιδείνωση των συνεπειών της κλιµατικής αλλαγής, από την 

εµπιστοσύνη που έχουν στο πολιτικό σύστηµα και είναι πιο πιθανό τα άτοµα αυτά να 

συµµετάσχουν ενεργά σε δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος. Ενώ επηρεάζεται αρνητικά 

από το πόσο δίκαιο θεωρούν τα άτοµα ένα σχήµα Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Εκποµπών, το οποίο αναµένεται να οδηγήσει σε αναδιανοµή του εισοδήµατος. 

Τέλος, τα άτοµα µε ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 0€-10.001€ δεν θα προέβαιναν σε 

αλλαγές στον τρόπο ζωής τους φοβούµενοι την κλιµατική αλλαγή. 

Αναφορικά µε τον συντελεστή προσδιορισµού R
2
 του 1

ου
 υποδείγµατος, λαµβάνει την 

τιµή 0,474 και συνεπώς το 47,4% της πιθανότητας να προβεί κάποιος σε αλλαγή του τρόπου 

ζωής λόγω φόβου για την κλιµατική αλλαγή ερµηνεύεται από το συγκεκριµένο υπόδειγµα. 

Ενώ, στο 2
ο
 υπόδειγµα λαµβάνει την τιµή 0,455 και συνεπώς το 45,5% της πιθανότητας να 

αλλάξει κάποιος τρόπο ζωής λόγω φόβου για το περιβάλλον ερµηνεύεται από το 

συγκεκριµένο αυτό το υπόδειγµα. 
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4.3 Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον 

όγκο των εκποµπών άνθρακα 

Σε αυτή την παλινδρόµηση εξετάζεται από ποιους παράγοντες επηρεάζεται η άποψη ότι 

το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα, 

λαµβάνοντας υπόψη την βιβλιογραφική ανασκόπηση που προηγήθηκε. Η εξαρτηµένη 

µεταβλητή που χρησιµοποιήθηκε είναι η “prspowr” η οποία αντιστοιχεί στην ερώτηση “ο 

καθένας µας έχει τη δύναµη ως άτοµο να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα”. Η 

µεταβλητή αυτή κατηγορική, τύπου Likert και λαµβάνει πέντε τιµές, από το 1 που σηµαίνει 

διαφωνώ απόλυτα έως το 5 που σηµαίνει σε συµφωνώ απόλυτα, για το αν είναι συµφωνούν οι 

ερωτώµενοι µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον 

όγκο των εκποµπών άνθρακα. Χρησιµοποιήθηκε το µοντέλο της Πολλαπλής Γραµµικής 

Παλινδρόµησης και προέκυψε η κάτωθι γενική µορφή της εξίσωσης για το 1
ο
 Υπόδειγµα: 

prspowr = b0+ b1 educ1 + b2 complct + b3 carmils +  b4 heating +  b5 washtmp + b6 interst + b7 

age + b8 famdagr + b9 perrsp +b10 govrsp +b11 techrsp + b12 anuinc2+ b13 job1 +εi                                                                      

(3) 

 

Όπου: 

age = Ποσοτική µεταβλητή που υποδηλώνει την ηλικία 

educ1= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι βασικής 

εκπαίδευσης και 0 αν όχι. 

job1= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι εργαζόµενος και 0 

αν όχι. 

anuinc2= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει ετήσιο 

οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€ και 0 αν όχι. 

interst= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για την κλιµατική αλλαγή (5 κατηγορίες) 

complct= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 0=Καθόλου Περίπλοκο έως 4= 

Πολύ Περίπλοκο για το πόσο περίπλοκο θεωρούν οι ερωτώµενοι το σχήµα Κατανοµής και 

Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λαµβάνοντας υπόψη γενικές πληροφορίες που 

περιέγραψαν τα βασικά του χαρακτηριστικά (4 κατηγορίες) 
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carmils= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα µείωνε τις 

µετακινήσεις του µε αυτοκίνητο και 0 αν ο ερωτώµενος δεν θα µείωνε τις µετακινήσεις του 

µε αυτοκίνητο 

heating= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα µείωνε τον 

θερµοστάτη της οικίας του και 0 αν ο ερωτώµενος δεν θα µείωνε τον θερµοστάτη της οικίας 

του  

washtmp= Ψευδοµαταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος θα µείωνε την 

θερµοκρασία του πλυντηρίου και 0 αν ο ερωτώµενος δεν θα µείωνε την θερµοκρασία του 

πλυντηρίου 

famdagr= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο ανησυχούν οι ερωτώµενοι ότι θα επηρεαστεί η οικογένειά τους αν 

χειροτερεύσει το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής (5 κατηγορίες) 

perrsp= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν νιώθουν οι ερωτώµενοι συνυπεύθυνοι για την κλιµατική 

αλλαγή (5 κατηγορίες) 

govrsp= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι ότι η κυβέρνηση πρέπει να αναλάβει 

την ευθύνη για την προστασία του περιβάλλοντος (5 κατηγορίες) 

techrsp= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι ότι η µελλοντική εξάντληση των 

πηγών ενέργειας θα λυθεί από την τεχνολογία (5 κατηγορίες) 

Στο 1
ο
 Υπόδειγµα πραγµατοποιήθηκε παλινδρόµηση που περιελάµβανε τις παραπάνω 

ανεξάρτητες µεταβλητές βάσει της υπό εξέταση βιβλιογραφίας. Εν συνεχεία, αφαιρέθηκαν οι 

µη στατιστικά σηµαντικές µεταβλητές και καταλήγουµε στο 2
ο
 Υπόδειγµα, το οποίο 

περιλαµβάνει τις µεταβλητές “educ1”, “complct”, “carmils”, “heating ”, “famdagr”, “perrsp ”,  

“techrsp”, “anuinc2”, “age”, “interest” και έχει την κάτωθι µορφή: 

prspowr = 1,292 +0,533 educ1 – 0,124 complct + 0,214 carmils + 0,350 heating + 0,185 famdagr   

t-statistic              (2,373)             (-2,282)              (2,082)             (2,668)             (3,294) 

p-value                (0,018)             (0,023)               (0,038)             (0,008)             (0,001) 

 

                  +0,203 perrsp +0,108 techrsp + 0,233anuinc2+ 0,007 age + 0,112 interest 

t-statistic    (4,857)             (2,705)              (2,634)             (1,970)        (2,179) 

p-value      (0,000)             (0,007)              (0,009)             (0,050)        (0,030) 
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Πίνακας 4.3: Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο 

των εκποµπών άνθρακα. 

Ανεξάρτητες Μεταβλητές 1
ο
 Υπόδειγµα 2

ο
 Υπόδειγµα 

c (σταθερός όρος) 
1,102*** 

(2,956) 

1,292*** 

(4,038) 

Age 
0,007** 

(1,753) 

0,007** 

(1,970) 

Anuinc2 
0,245*** 

(2,744) 

0,233*** 

(2,634) 

Carmils 
0,227** 

(2,179) 

0,214** 

(2,082) 

Complct 
-0,126** 

(-2,312) 

-0,124** 

(-2,282) 

Educ1 
0,498** 

(2,193) 

0,533** 

(2,373) 

Famdagr 
0,191*** 

(3,397) 

0,185*** 

(3,294) 

Govrsp 
0,080  

(1,484) 
- 

Heating 
0,319** 

(2,307) 

0,350*** 

(2,668) 

Interst 
0,097* 

(1,857) 

0,112** 

(2,179) 

Job1 
-0,033 

(-0,331) 
- 

Perrsp 
0,198*** 

(4,545) 

0,203*** 

(4,857) 

Techrsp 
0,102** 

(2,535) 

0,108*** 

(2,705) 

Washtmp 
-0,043 

(-0,352) 
- 

R
2
 0,294 0,29 

R
2

adj 0,27 0,271 

F 12,375*** 15,865*** 

Σηµείωση: Οι ενδείξεις ***, **, * υποδηλώνουν το επίπεδο σηµαντικότητας 10%, 5% και 1% αντίστοιχα των ανεξάρτητων 

µεταβλητών στην πολλαπλή γραµµική παλινδρόµηση που προηγήθηκε. Στην παρένθεση αναγράφεται το t-statistic.    
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Συνεπώς, στατιστικά σηµαντική είναι η µεταβλητή “age” σε επίπεδο σηµαντικότητας 5% 

και 10% και υποδηλώνει την ηλικία των ατόµων. Ο συντελεστής της µεταβλητής αυτής 

λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα, όσο αυξάνεται η ηλικία τόσο περισσότερο συµφωνούν τα 

άτοµα µε την άποψη ότι ο καθένας µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των 

εκποµπών άνθρακα. 

Επιπλέον, η µεταβλητή “educ1” είναι στατιστικά σηµαντική σε επίπεδο σηµαντικότητας 

5% και 10% και υποδηλώνει άτοµα µε βασικό επίπεδο εκπαίδευσης. Ο συντελεστής της 

µεταβλητής αυτής λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα, τα άτοµα βασικής εκπαίδευσης 

συµφωνούν µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον 

όγκο των εκποµπών άνθρακα. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των 

Polonsky, et al. (2012). 

Επίσης, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “anuinc2” σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, η οποία υποδηλώνει άτοµα µε ετήσιο οικογενειακό 

καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€. Ο συντελεστής της µεταβλητής αυτής είναι θετικός. Άρα, 

τα άτοµα µε ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€ συµφωνούν µε την 

άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών 

άνθρακα. 

Στατιστικά σηµαντική, σε επίπεδο σηµαντικότητας 5% και 10%, είναι και η µεταβλητή 

“complct”, η οποία υποδηλώνει το πόσο πολύπλοκη θεωρούν οι ερωτώµενοι την πολιτική 

Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Ο συντελεστής της µεταβλητής 

αυτής είναι αρνητικός. Άρα, όσο πιο πολύπλοκη θεωρείται η εν λόγω πολιτική, τόσο πιο λίγο 

συµφωνούν οι ερωτώµενοι µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να 

περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα 

αποτελέσµατα των Andersson, et al. (2011). 

Επιπλέον, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “carmils”, σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 5% και 10%, και η οποία υποδηλώνει την προθυµία των ερωτώµενων να 

µειώσουν τα χιλιόµετρα που διανύουν µε το αυτοκίνητό τους. Ο συντελεστής που λαµβάνει η 

µεταβλητή αυτή είναι θετικός. Άρα, όσο πιο πολύ συµφωνούν οι ερωτώµενοι µε την άποψη 

ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών 

άνθρακα, τόσο πιο πρόθυµοι είναι να µειώσουν τα χιλιόµετρα που διανύουν µε το αυτοκίνητό 

τους. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Capstick, et al. (2009). 
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Επίσης, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “heating”, σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, η οποία υποδηλώνει την προθυµία των ερωτώµενων να 

µειώσουν την θερµοκρασία του θερµοστάτη για την θέρµανση της οικίας τους. Ο 

συντελεστής της µεταβλητής αυτής λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα, όσο πιο πολύ 

συµφωνούν οι ερωτώµενοι µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να 

περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα, τόσο πιο πρόθυµοι είναι να µειώσουν την 

θερµοκρασία του θερµοστάτη για την θέρµανση της οικίας τους. Το αποτέλεσµα είναι 

σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Capstick, et al. (2009).  

Στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “famdagr”, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 

5% και 10%, η οποία υποδηλώνει την ανησυχία των ερωτηθέντων για την επιδείνωση της 

κλιµατικής αλλαγής, η οποία ενδέχεται να επηρεάσει τους ίδιους και την οικογένειά τους. Ο 

συντελεστής της µεταβλητής αυτής είναι θετικός. Άρα, όσο αυξάνεται η ανησυχία των 

ερωτηθέντων για την επιδείνωση της κλιµατικής αλλαγής, η οποία ενδέχεται να επηρεάσει 

τους ίδιους και την οικογένειά τους, τόσο πιο πολύ συµφωνούν µε την άποψη ότι το κάθε 

άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα.  

Επιπρόσθετα, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “perrsp”, σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10% και η οποία υποδηλώνει πόσο υπεύθυνοι νιώθουν οι 

ερωτώµενοι για την κλιµατική αλλαγή. Ο συντελεστής της µεταβλητής αυτής είναι θετικός. 

Άρα, όσο αυξάνεται το αίσθηµα ευθύνης των ατόµων για την κλιµατική αλλαγή, τόσο πιο 

πολύ συµφωνούν µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει 

τον όγκο των εκποµπών άνθρακα. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των 

Parag, et al. (2010). 

Στατιστικά σηµαντική σε επίπεδο σηµαντικότητας 5% και 10% είναι και η µεταβλητή 

“interst”, η οποία υποδηλώνει το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για την κλιµατική 

αλλαγή. Το πρόσηµο που λαµβάνει ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής είναι θετικό. Άρα 

όσο αυξάνεται το ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή τόσο πιο πολύ συµφωνούν τα άτοµα 

µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των 

εκποµπών άνθρακα.  

Τέλος, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “techrsp”, σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%, η οποία υποδηλώνει το πόσο συµφωνούν οι ερωτώµενοι 

µε την άποψη ότι η µελλοντική εξάντληση των πηγών ενέργειας θα λυθεί από την τεχνολογία. 

Ο συντελεστής της µεταβλητής αυτής είναι θετικός. Άρα, όσο πιο πολύ συµφωνούν τα άτοµα 
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µε την άποψη ότι η µελλοντική εξέλιξη των πηγών ενέργειας θα λυθεί από την τεχνολογία, 

τόσο πιο πιθανό είναι να συµφωνούν µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη 

δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα.  

Συµπεραίνεται, λοιπόν, ότι συµφωνούν µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα 

έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα άτοµα µε βασικό επίπεδο 

εκπαίδευσης, µε ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€, που δεν θεωρούν 

την πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα πολύπλοκη, που 

είναι πρόθυµα να µειώσουν τα χιλιόµετρα που διανύουν µε το αυτοκίνητό τους, που είναι 

πρόθυµα να µειώσουν την θερµοκρασία για την θέρµανση της οικίας τους, που ανησυχούν 

ότι οι επιδείνωση της κλιµατικής αλλαγής θα επηρεάσει τα ίδια και την οικογένειά τους, που 

νοιώθουν συνυπεύθυνα για την κλιµατική αλλαγή και που αναµένουν την µελλοντική 

εξάντληση των πηγών ενέργειας να αντιµετωπιστεί από την τεχνολογία.  

Αναφορικά µε τον συντελεστή προσδιορισµού R
2
 του 1

ου
 υποδείγµατος, λαµβάνει την 

τιµή 0,294 και συνεπώς το 29,4% της πιθανότητας να συµφωνεί κάποιος µε την άποψη το 

κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα 

ερµηνεύεται από το συγκεκριµένο υπόδειγµα. Ενώ, στο 2
ο
 υπόδειγµα λαµβάνει την τιµή 

0,290 και συνεπώς το 29% να συµφωνεί κάποιος µε την άποψη το κάθε άτοµο µεµονωµένα 

έχει τη δύναµη να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα ερµηνεύεται από το 

συγκεκριµένο αυτό το υπόδειγµα. 

4.4 Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν το επίπεδο ανησυχίας των ατόµων για το περιβάλλον 

Σε αυτή την παλινδρόµηση εξετάζεται από ποιους παράγοντες επηρεάζεται η ανησυχία 

των ατόµων για το περιβάλλον, λαµβάνοντας υπόψη την βιβλιογραφική ανασκόπηση που 

προηγήθηκε. Η εξαρτηµένη µεταβλητή που χρησιµοποιήθηκε είναι η “worry” η οποία 

αντιστοιχεί στην ερώτηση “κατά πόσον ανησυχείτε για το περιβάλλον”. Η µεταβλητή αυτή 

κατηγορική, τύπου Likert και λαµβάνει πέντε τιµές, από το 1 που σηµαίνει καθόλου έως το 5 

που σηµαίνει σε µεγάλο βαθµό, για το αν ανησυχούν οι ερωτώµενοι για το περιβάλλον. 

Χρησιµοποιήθηκε το µοντέλο της Πολλαπλής Γραµµικής Παλινδρόµησης και προέκυψε η 

κάτωθι γενική µορφή της εξίσωσης για το 1
ο
 Υπόδειγµα: 
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worry= b0+ b1 age + b2 gender+ b3 educ4 +  b4 gas+  b5 strmsr+ b6 interst+ b7 fairdnt+ b8 

tooexp+ b9 famdagr +b10 perrsp+b11 housred+ b12 detersd+ b13 mnthinc7 + εi                                                            

(4) 

 

Όπου: 

age = Ποσοτική µεταβλητή που υποδηλώνει την ηλικία 

gender= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι άνδρας και 0 αν 

είναι γυναίκα  

educ4= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος είναι πανεπιστηµιακής 

εκπαίδευσης και 0 αν όχι. 

gas= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος έχει πρόσβαση στο φυσικό 

αέριο και 0 αν ο ερωτώµενος δεν έχει πρόσβαση στο φυσικό αέριο 

strmsr= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι ότι θα πρέπει να ληφθούν αυστηρά 

παγκόσµια µέτρα άµεσα για να εµποδιστεί ξ περιβαλλοντική καταστροφή (5 κατηγορίες) 

interst= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο ενδιαφέρονται οι ερωτώµενοι για την κλιµατική αλλαγή (5 κατηγορίες) 

fairdnt= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 0=Άδικο έως 3=Πολύ ∆ίκαιο για το 

πόσο δίκαιο θεωρούν οι ερωτώµενοι το σχήµα Κατανοµής και Εµπορία Ατοµικών 

∆ικαιωµάτων Άνθρακα, λαµβάνοντας υπόψη ότι αναµένεται να επιβαρυνθούν περισσότερο 

τα άτοµα που ζουν στην επαρχία (3 κατηγορίες) 

tooexp= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν συµφωνούν οι ερωτώµενοι ότι ένα µεγάλο ποσό θα πρέπει να 

διατεθεί για την προστασία του περιβάλλοντος (5 κατηγορίες) 

famdagr= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο ανησυχούν οι ερωτώµενοι ότι θα επηρεαστεί η οικογένειά τους αν 

χειροτερεύσει το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής (5 κατηγορίες) 

perrsp= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=∆ιαφωνώ Απόλυτα έως και 5= 

Συµφωνώ Απόλυτα για το αν νιώθουν οι ερωτώµενοι συνυπεύθυνοι για την κλιµατική 

αλλαγή (5 κατηγορίες) 

housred= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο που έχουν µειώσει οι ερωτώµενοι την οικιακή κατανάλωση ενέργειας 

λόγω ενδιαφέροντος για το περιβάλλον (5 κατηγορίες) 
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detersd= Μεταβλητή τύπου Likert που λαµβάνει τις τιµές 1=Καθόλου έως και 5=Σε Μεγάλο 

Βαθµό για το πόσο πιθανό θεωρούν οι ερωτώµενοι ότι οι συνέπειες τις κλιµατικής αλλαγής 

θα επιδεινωθούν(5 κατηγορίες) 

mnthinc7= Ψευδοµεταβλητή που λαµβάνει την τιµή 1 αν ο ερωτώµενος λαµβάνει µηνιαίο 

ατοµικό καθαρό εισόδηµα 3.001€-3.500€ και 0 αν όχι. 

Στο 1
ο
 Υπόδειγµα πραγµατοποιήθηκε παλινδρόµηση που περιελάµβανε τις παραπάνω 

ανεξάρτητες µεταβλητές βάσει της υπό εξέταση βιβλιογραφίας. Εν συνεχεία, αφαιρέθηκαν οι 

µη στατιστικά σηµαντικές µεταβλητές και καταλήγουµε στο 2
ο
 Υπόδειγµα, το οποίο 

περιλαµβάνει τις µεταβλητές “interst”, “famdagr”, “perrsp”, “detersd” και έχει την κάτωθι 

µορφή: 

worry = 0,449 +  0,574 interst+ 0,151 famdagr + 0,104 perrsp + 0,100 detersd    

t-statistic              (15,897)          (3,485)               (3,694)             (2,222)      

p-value                (0,000)            (0,001)               (0,000)             (0,027)        

Πίνακας 4.4: Εκτίµηση πολλαπλής γραµµικής παλινδρόµησης για τους παράγοντες που 

επηρεάζουν το επίπεδο ανησυχίας των ατόµων για το περιβάλλον. 

Ανεξάρτητες Μεταβλητές 1
ο
 Υπόδειγµα 2

ο
 Υπόδειγµα 

c (σταθερός όρος) 
0,194 

(0,851) 

0,449*** 

(2,665) 

Age 
0,003 

(1,194) 
- 

Detersd 
0,094** 

(2,05) 

0,1** 

(2,222) 

Educ4 
0,024 

(0,365) 
- 

Fairdnt 
0,025 

(0,431) 
- 

Famdagr 
0,14*** 

(3,106) 

0,151*** 

(3,485) 

Gas 
0,038 

(0,589) 
- 

Gender 
-0,031 

(-0,498) 
- 

Housed 
0,051 

(1,588) 
- 

Interst 
0,538*** 

(13,355) 

0,574*** 

(15,897) 

Mnthinc7 
0,314 

(1,037) 
- 

Perrsp 
0,092*** 

(3,047) 

0,104*** 

(3,694) 

Strmsr 
0,033 

(0,853) 
- 

Tooexp 
0,013 

(0,378) 
- 

R
2
 0,618 0,61 

R
2

adj 0,605 0,606 

F 47,981*** 154,516*** 

Σηµείωση: Οι ενδείξεις ***, **, * υποδηλώνουν το επίπεδο σηµαντικότητας 10%, 5% και 1% αντίστοιχα των ανεξάρτητων 

µεταβλητών στην πολλαπλή γραµµική παλινδρόµηση που προηγήθηκε. Στην παρένθεση αναγράφεται το t-statistic.    
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Συνεπώς, η µεταβλητή “interst”, η οποία υποδηλώνει το πόσο ενδιαφέρονται οι 

ερωτώµενοι για την κλιµατική αλλαγή, είναι στατιστικά σηµαντική σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%. Το πρόσηµο που λαµβάνει ο συντελεστής αυτής της 

µεταβλητής είναι θετικό. Άρα όσο αυξάνεται το ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή τόσο 

αυξάνεται και το επίπεδο ανησυχίας για το περιβάλλον. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα 

αποτελέσµατα των Capstick, et al. (2009).  

Στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “famdagr”, η οποία υποδηλώνει την 

ανησυχία των ερωτώµενων για την επίδραση της επιδείνωσης της κλιµατικής αλλαγής στους 

ίδιους και στην οικογένειά τους, σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10%. Το πρόσηµο 

που λαµβάνει ο συντελεστής αυτής της µεταβλητής είναι θετικό. Άρα, όσο αυξάνεται η 

ανησυχία για το περιβάλλον αυξάνεται και η ανησυχία των ερωτώµενων για την επίδραση 

της επιδείνωσης της κλιµατικής αλλαγής στους ίδιους και στην οικογένειά τους. Το 

αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Agho, et al. (2010). 

Επίσης, στατιστικά σηµαντική σε επίπεδο σηµαντικότητας 1%, 5% και 10% είναι και η 

µεταβλητή “perrsp”,  η οποία υποδηλώνει κατά πόσον οι ερωτώµενοι νιώθουν συνυπεύθυνοι 

για την κλιµατική αλλαγή. Το πρόσηµο του συντελεστή αυτής της µεταβλητής είναι θετικό. 

Άρα, όσο πιο συνυπεύθυνο νιώθει το άτοµο για την κλιµατική αλλαγή τόσο πιο πολύ 

ανησυχεί για το περιβάλλον. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των 

Capstick, et al. (2009).  

Τέλος, στατιστικά σηµαντική είναι και η µεταβλητή “detersd” σε επίπεδο 

σηµαντικότητας 5% και 10%. Η µεταβλητή αυτή υποδηλώνει πόσο πιθανό θεωρούν οι 

ερωτώµενοι ότι οι συνέπειες τις κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν. Ο συντελεστής αυτής 

της µεταβλητής λαµβάνει θετικό πρόσηµο. Άρα, όσο πιο πιθανή θεωρούν οι ερωτώµενοι την 

επιδείνωση των συνεπειών της κλιµατικής αλλαγής, τόσο αυξάνεται η ανησυχία τους για το 

περιβάλλον. Το αποτέλεσµα είναι σύµφωνο µε τα αποτελέσµατα των Lorenzoni, et al. (2006) 

και των Agho, et al. (2010). 

Συµπεραίνεται, λοιπόν, ότι η ανησυχία για το περιβάλλον αυξάνεται όταν αυξάνεται το 

ενδιαφέρον για την κλιµατική αλλαγή, όταν αυξάνεται η ανησυχία για την επίδραση της 

επιδείνωσης της κλιµατικής αλλαγής στα ίδια τα άτοµα και στην οικογένειά τους, όσο πιο 

συνυπεύθυνα νοιώθουν τα άτοµα για την κλιµατική αλλαγή και όσο πιο πιθανό θεωρούν ότι 

οι συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν. 
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Αναφορικά µε τον συντελεστή προσδιορισµού R
2
 του 1

ου
 υποδείγµατος, λαµβάνει την 

τιµή 0,618 και συνεπώς το 61,8% της πιθανότητας να ανησυχεί κάποιος για το περιβάλλον 

ερµηνεύεται από το συγκεκριµένο υπόδειγµα. Ενώ, στο 2
ο
 υπόδειγµα λαµβάνει την τιµή 

0,610 και συνεπώς το 61% της πιθανότητας να ανησυχεί κάποιος για το περιβάλλον 

ερµηνεύεται από το συγκεκριµένο αυτό το υπόδειγµα. 
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Συµπεράσµατα 

Σκοπός της παρούσας εργασίας ήταν η διερεύνηση της άποψης των καταναλωτών 

σχετικά µε την Κατανοµή και Εµπορία Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα και συγκεκριµένα ο 

προσδιορισµός των παραγόντων που επιδρούν στην στάση και στην συµπεριφορά των 

ατόµων και που θα πρέπει να ληφθούν υπόψη κατά την υιοθέτηση και υλοποίησή αυτής της 

πολιτικής. Αφορµή για την πραγµατοποίηση αυτής της έρευνας στάθηκε η ανάγκη 

υιοθέτησης µιας πιο ολοκληρωµένης πολιτικής για τον περιορισµό των εκποµπών διοξειδίου 

του άνθρακα µε την συµµετοχή των ατόµων, δεδοµένου ότι οι λύσεις που έχουν προς το 

παρόν εφαρµοστεί δεν επαρκούν.  

Για την επίτευξη των στόχων που τέθηκαν πραγµατοποιήθηκε αρχικά ανασκόπηση της 

υφιστάµενης βιβλιογραφίας. Εν συνεχεία, διεξήχθη εµπειρική προσέγγιση του ζητήµατος σε 

δείγµα 400 ατόµων µέσω ερωτηµατολογίου, στην Αθήνα κατά τον Απρίλιο του 2013. Για την 

επεξεργασία των δεδοµένων που συλλέχθηκαν χρησιµοποιήθηκε το στατιστικό πακέτο SPSS 

και διεξήχθη περιγραφική ανάλυση και ανάλυση παλινδρόµησης. Τέλος, τα αποτελέσµατα 

που προέκυψαν, τα οποία συνοψίζονται παρακάτω, αναλύθηκαν και συγκρίθηκαν µε τα 

αντίστοιχα αποτελέσµατα της υπό εξέταση βιβλιογραφίας. 

Σύµφωνα µε τα κυριότερα δηµογραφικά αποτελέσµατα που προέκυψαν διαπιστώνεται 

ότι το υπό εξέταση δείγµα αποτελείτο από άτοµα και των δύο φύλων (54,5% γυναίκες και 

45,5% άνδρες), µε µέσο όρο ηλικίας τα 38 έτη και η πλειονότητα αυτών (32,3%) κατείχε 

πανεπιστηµιακό τίτλο. Επίσης, τα περισσότερα άτοµα (49,5%) ήταν άγαµοι, παιδιά είχε το 

34,8% του δείγµατος, µε µέσο όρο 1,4 παιδιά ανά άτοµο. Επιπλέον, διαπιστώνεται ότι το 71% 

του δείγµατος ήταν εργαζόµενοι, µε το 38,3% του δείγµατος να λαµβάνει ετήσιο 

οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€ και το 31,5% να λαµβάνει µηνιαίο ατοµικό 

καθαρό εισόδηµα 501€-1.000€. Ακόµα, προέκυψε ότι το 94,3% του δείγµατος ζει στην πόλη, 

το 77,3% ζει σε διαµέρισµα, το 65,5% ζει σε σπίτι έως 100 τετραγωνικά µέτρα και το 33,5% 

συγκατοικεί µε ένα άτοµο. Επίσης, το 74,3% δήλωσε ότι έχει βενζινοκίνητο αυτοκίνητο, το 

91,8% του δείγµατος δήλωσε ότι έχει πρόσβαση στα δηµόσια µέσα µεταφοράς, ενώ µόλις το 

32,5% του δείγµατος έχει πρόσβαση στο φυσικό αέριο.  

Βάσει των αποτελεσµάτων της ανάλυσης παλινδρόµησης, συµπεραίνεται ότι πιο θετικά 

στην προοπτική εφαρµογής µια πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Άνθρακα είναι τα άτοµα που δεν θεωρούν περίπλοκη την πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Επίσης, θετικά είναι τα άτοµα που θεωρούν ηθική τους 
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υποχρέωση τον περιορισµό των εκποµπών ανεξαρτήτως αποτελέσµατος και θα ήταν πρόθυµα 

να περιορίσουν τις µετακινήσεις τους µε αυτοκίνητο, που συµφωνούν σε µεγάλο βαθµό µε 

την άµεση λήψη αυστηρών παγκόσµιων µέτρων για να εµποδιστεί η περιβαλλοντική 

καταστροφή και που ενδιαφέρονται αρκετά για το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής. 

Ειδικότερα, το 56,8% των ερωτηθέντων θεωρεί λίγο περίπλοκη την πολιτική Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα. Επίσης, το 45% των ερωτηθέντων θεωρεί ότι 

είναι σε αρκετό βαθµό ηθική του υποχρέωση να περιορίσει τις εκποµπές άνθρακα 

ανεξαρτήτως αποτελέσµατος. Το 68,6% των ερωτηθέντων δήλωσε προθυµία να µειώσει τις 

µετακινήσεις τους µε αυτοκίνητο, προκειµένου να περιορίσει τις ατοµικές του εκποµπές. Το 

60,7% συµφωνεί απόλυτα µε την λήψη αυστηρών παγκόσµιων µέτρων για τον περιορισµό 

της περιβαλλοντικής καταστροφής. Τέλος, το 45,7% δήλωσε ότι ενδιαφέρεται αρκετά για την 

κλιµατική αλλαγή.  

Επιπλέον, διαπιστώνεται ότι η προθυµία των ατόµων να προβούν σε αλλαγές στον τρόπο 

ζωής τους, λόγω φόβου για την αλλαγή του κλίµατος, επηρεάζεται θετικά από το ενδιαφέρον 

τους για την κλιµατική αλλαγή, όπως επίσης και από την ανησυχία τους για την επιδείνωση 

των συνεπειών της. Επίσης, θετική επίδραση ασκεί και η εµπιστοσύνη των ατόµων στο 

πολιτικό σύστηµα, ειδικότερα, όσο περισσότερο εµπιστεύονται τα άτοµα το πολιτικό 

σύστηµα για την εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών, τόσο πιο πρόθυµα είναι να αλλάξουν τον τρόπο ζωής. Ακόµα, διαπιστώνεται ότι 

είναι πιο πιθανό να αλλάξουν τρόπο ζωής τα άτοµα που δηλώνουν πρόθυµα να 

συµµετάσχουν ενεργά σε δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος. Ενώ, όσο λιγότερο δίκαιη 

θεωρούν τα άτοµα την πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων 

Εκποµπών, η οποία αναµένεται να οδηγήσει σε αναδιανοµή του εισοδήµατος, τόσο πιο 

απρόθυµα είναι να αλλάξουν τρόπο ζωής. Τέλος, αρνητική επίδραση ασκεί η µη πρόσβαση 

των ατόµων στο φυσικό αέριο, όπως επίσης και το χαµηλό επίπεδο εισοδήµατος (ετήσιο 

οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 0€-10.000€). Αναλυτικότερα, 45,7% δήλωσε ότι 

ενδιαφέρεται αρκετά για την κλιµατική αλλαγή. Το 45,7% θεωρεί ότι οι συνέπειες της 

κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν σε µεγάλο βαθµό και το 54,8% θα συµµετείχε ενεργά 

σε δράσεις προστασίας του περιβάλλοντος. Επίσης, το 57,2% δήλωσε ότι δεν εµπιστεύεται 

καθόλου το πολιτικό σύστηµα για την εφαρµογή µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών και το 63,3% θεωρεί δίκαιη την αναδιανοµή του 

εισοδήµατος που συνεπάγεται η εφαρµογή της πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών 
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∆ικαιωµάτων Εκποµπών. Τέλος, το 67,5% δεν έχει πρόσβαση στο φυσικό αέριο και το 20,3% 

έχει ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 0€-10.000€. 

Αναφορικά µε την άποψη ότι το κάθε άτοµο µεµονωµένα έχει τη δύναµη να περιορίσει 

τον όγκο των εκποµπών άνθρακα, διαπιστώνεται ότι βρίσκει µεγαλύτερη στήριξη όσο 

αυξάνεται η ηλικία των ατόµων. Επίσης, µε την άποψη αυτή συµφωνούν άτοµα µε βασικό 

επίπεδο εκπαίδευσης, µε ετήσιο οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€, που δεν 

θεωρούν την πολιτική Κατανοµής και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα 

πολύπλοκη, που είναι πρόθυµα να µειώσουν τα χιλιόµετρα που διανύουν µε το αυτοκίνητό 

τους, που είναι πρόθυµα να µειώσουν την θερµοκρασία για την θέρµανση της οικίας τους, 

που ανησυχούν ότι οι επιδείνωση της κλιµατικής αλλαγής θα επηρεάσει τα ίδια και την 

οικογένειά τους, που νοιώθουν συνυπεύθυνα για την κλιµατική αλλαγή και που αναµένουν 

την µελλοντική εξάντληση των πηγών ενέργειας να αντιµετωπιστεί από την τεχνολογία. 

Ειδικότερα, βασικό επίπεδο εκπαίδευσης έχει µόλις το 4,3% του δείγµατος και ετήσιο 

οικογενειακό καθαρό εισόδηµα 10.001€-20.000€ λαµβάνει το 38,3% του δείγµατος. Επίσης, 

το 68,6% θα µείωνε τα χιλιόµετρα που διανύει µε το αυτοκίνητό του, το 85,5% των ατόµων 

θα µείωνε τον θερµοστάτη για την θέρµανση της οικίας του, το 42,5% θεωρεί ότι το 

πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγής θα χειροτερεύσει και θα επηρεάσει το ίδιο και την 

οικογένειά του, το 40,7% νοιώθει σε µικρό βαθµό συνυπεύθυνο για την κλιµατική αλλαγή και 

το 33,2% συµφωνεί σε µικρό βαθµό ότι η µελλοντική εξάντληση των πηγών θα λυθεί από την 

τεχνολογία. 

Τέλος, συµπεραίνεται ότι η ανησυχία για το περιβάλλον αυξάνεται όταν αυξάνεται το 

ενδιαφέρον των ατόµων για την κλιµατική αλλαγή και όταν αυξάνεται η ανησυχία τους για 

επιπτώσεις της επιδείνωσης της κλιµατικής αλλαγής στα ίδια και στην οικογένειά τους. 

Επίσης, η ανησυχία για το περιβάλλον αυξάνεται, όσο αυξάνεται ο βαθµός ευθύνης που 

νοιώθουν ότι φέρουν τα άτοµα για την κλιµατική αλλαγή και όσο πιο πιθανό θεωρούν ότι οι 

συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν. Αναλυτικότερα, το 45,7% δήλωσε ότι 

ενδιαφέρεται αρκετά για την κλιµατική αλλαγή, το 42,5% ανησυχεί ότι θα επηρεαστεί αρκετά 

από τις επιπτώσεις της επιδείνωσης της κλιµατικής αλλαγής τόσο το ίδιο όσο και η 

οικογένειά του, το 40,7% νοιώθει συνυπεύθυνο για την κλιµατική αλλαγή και το 45,7% 

θεωρεί ότι σε µεγάλο βαθµό οι συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν. 

Συνοψίζοντας, βάσει της εµπειρικής προσέγγισης διαπιστώνεται ότι οι δηµογραφικές, οι 

ηθικές και ψυχολογικές µεταβλητές επιδρούν στην στάση, στην συµπεριφορά των ατόµων 



110 

 

και στον βαθµό ανησυχία τους για το περιβάλλον, αλλά και στο πόσο ισχυρή θεωρούν την 

ατοµική παρέµβαση για τον περιορισµό των εκποµπών άνθρακα.  

Βάσει της βιβλιογραφικής προσέγγισης διαπιστώνεται ότι η πολιτική Κατανοµής και 

Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα προκρίνεται ως λύση, λόγω των 

πλεονεκτηµάτων της για την αποτελεσµατική µείωση των εκποµπών διοξειδίου του άνθρακα 

και συνεπώς την επίτευξη των στόχων που έχουν αναληφθεί µε βάση το Πρωτόκολλο του 

Κιότο (1997). Το γεγονός ότι δεν έχει εφαρµοστεί σε καµία χώρα έως σήµερα δεν φαίνεται να 

αποτελεί σηµαντικό εµπόδιο. Αντίθετα, η στάση και συµπεριφορά των ατόµων διαφαίνεται 

ότι θα είναι θετική στην προοπτική εφαρµογής µιας τέτοιας πολιτικής. 

Γίνεται, λοιπόν, σαφές ότι για τον περιορισµό των εκποµπών αερίων θερµοκηπίου είναι 

αναγκαία µια πιο ολοκληρωµένη προσέγγιση του ζητήµατος µε τη συµµετοχή όλων. Ιδίως σε 

µια περίοδο όπου η προστασία του περιβάλλοντος παύει να είναι προτεραιότητα, λόγω της 

πληθώρας των άλλης φύσεως προβληµάτων που ταλανίζουν την κοινωνία, καθιστά πιο 

επιτακτική την ανάγκη υιοθέτησης µιας πολιτικής προστασίας του περιβάλλοντος για τον 

περιορισµό των εκποµπών. 

Η παρούσα εργασία περιορίζεται στον προσδιορισµό και την αποτύπωση των 

παραγόντων που αναµένεται να επηρεάσουν την στάση και την συµπεριφορά των ατόµων 

στην προοπτική υιοθέτησης και εφαρµογής µιας πολιτικής Κατανοµής και Εµπορίας 

Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Εκποµπών. Τα ειδικότερα σχεδιαστικά χαρακτηριστικά για την  

υλοποίηση αυτής της πολιτικής θα πρέπει να αποτελέσουν αντικείµενο περαιτέρω µελέτης, 

για την προσαρµογή της στις ιδιαιτερότητες και τα χαρακτηριστικά κάθε χώρας. 
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Παράρτηµα 

Πίνακες Συχνοτήτων 

1. Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την ηλικία των ερωτηθέντων. 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

18-25 29 7,2 7,2 

26-30 71 17,7 25,0 

31-35 123 30,7 55,8 

36-40 67 16,8 72,5 

41-45 33 8,3 80,8 

46-50 17 4,3 85,0 

51-55 10 2,5 87,5 

56-60 14 3,5 91,0 

61-65 15 3,8 94,8 

66 και άνω 21 5,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

 2.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το φύλο 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Άνδρας 182 45,5 45,5 

Γυναίκα 218 54,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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 3.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το επίπεδο εκπαίδευσης 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Βασική 17 4,3 4,3 

Λύκειο 58 14,5 18,8 

ΙΕΚ/ΤΕΙ 101 25,3 44,1 

Πανεπιστήµιο 129 32,3 76,4 

Μεταπτυχιακό/∆ιδακτορικό 95 23,8 100,0 

Σύνολο 

 
400 100,0  

 

 4.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την οικογενειακή κατάσταση 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Έγγαµος/µη 180 45,0 45,0 

Άγαµος/µη 198 49,5 94,5 

Χήρος/ρα ή ∆ιαζευµένος/νη 22 5,5 100,0 

Σύνολο 

 
400 100,0  
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 5.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την ύπαρξη παιδιών 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 140 34,8 35,00 

Όχι 261 65,3 100,0 

Σύνολο 

 
400 100,0 

 

 

 6.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον αριθµό παιδιών 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

1 45 32,4 32,4 

2 80 57,6 90,0 

3 11 7,9 97,9 

4 3 2,2 100,0 

Σύνολο 139 34,8  

∆εν έπρεπε να απαντήσουν 261 65,2  

Σύνολο 400 100,0  

 

7. Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την επαγγελµατική κατάσταση  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Εργαζόµενος 284 71,0 71,0 

Άνεργος 44 11,0 82,0 

Συνταξιούχος 40 10,0 92,0 

Φοιτητής/Σπουδαστής 19 4,8 96,8 

Οικιακά 13 3,3 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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 8.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ετήσιο οικογενειακό καθαρό 

εισόδηµα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

0€-έως 10.000€ 81 20,3 20,3 

10.001€-20.000€ 153 38,3 58,6 

20.001€-40.000€ 130 32,5 91,1 

40.001€-60.000€ 27 6,8 97,9 

60.001€-80.000€ 9 2,3 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

 9.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το µηνιαίο ατοµικό καθαρό εισόδηµα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

0€- έως 500€ 93 23,3 23,3 

501€-1.000€ 126 31,5 54,8 

1.001€-1.500€ 114 28,5 83,3 

1.501€-2.000€ 45 11,3 94,6 

2.001€-2.500€ 10 2,5 97,1 

2.501€-3.000€ 4 1,0 98,1 

3.001€-3.500€ 4 1,0 99,1 

3.501€-4.000€ 4 1,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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 10.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον τόπο κατοικίας των ερωτηθέντων 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Πόλη 377 94,3 94,3 

Χωριό 23 5,8 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

11.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το είδος του σπιτιού όπου διαµένουν 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Μονοκατοικία 91 22,8 22,8 

∆ιαµέρισµα 309 77,3 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

12.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τα τετραγωνικά του σπιτιού  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Έως 100 τµ 262 65,5 65,5 

Άνω των 100 τµ 138 34,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

13.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσα άτοµα διαµένουν στην οικία 

των ερωτηθέντων 

 
Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστική Συχνότητα 

1 73 18,0 18,0 

2 134 33,5 51,5 

3 87 21,7 73,2 

4 83 20,7 93,9 

5 15 3,75 97,7 

6 8 2,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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14.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον τύπο του αυτοκινήτου που 

κατέχουν 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Πετρελαιοκίνητο 17 4,3 4,3 

Βενζινοκίνητο 297 74,3 78,6 

Υβριδικό 3 0,8 79,4 

∆εν έχω αυτοκίνητο 83 20,8 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

15.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον αριθµό των αυτοκινήτων που 

κατέχουν 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

1 267 90,5 90,5 

2 27 9,15 99,65 

3 1 0,3 100,0 

Σύνολο 295 73,7  

∆εν έπρεπε να απαντήσουν 83 20,75  

∆εν απάντησαν 22 5,5  

Σύνολο 400 100,0  

16.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την πρόσβαση στο φυσικό αέριο 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 130 32,5 32,5 

Όχι 270 67,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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17.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την πρόσβαση στα ∆ηµόσια Μέσα 

Μεταφοράς 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 367 91,8 91,8 

Όχι 33 8,3 100,0 

Σύνολο 100 100,0  

 

18.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θεωρούν το σχήµα Κατανοµής 

και Εµπορίας Ατοµικών ∆ικαιωµάτων Άνθρακα περίπλοκο  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου Περίπλοκο 74 18,5 18,5 

Λίγο περίπλοκο 227 56,8 75,3 

Περίπλοκο 70 17,5 92,8 

Πολύ περίπλοκο 29 7,3 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

19.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο δίκαιη θεωρούν την επιπλέον 

επιβάρυνση των ατόµων που ζουν σε αγροτικές περιοχές σε σχέση µε την επιβάρυνση των 

ατόµων που ζουν σε αστικές περιοχές 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Άδικο 273 68,3 68,3 

∆ίκαιο 119 29,8 98,1 

Πολύ δίκαιο 8 2,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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20.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο δίκαιη θεωρούν την 

αναδιανοµή εισοδήµατος από τους υψηλόµισθους στους χαµηλόµισθους που ενδέχεται να 

προκληθεί από την εφαρµογή ενός τέτοιου σχήµατος. 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Άδικο 104 26,0 26,0 

∆ίκαιο 253 63,3 89,3 

Πολύ δίκαιο 43 10,8 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

21.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν συµφωνούν µε την προοπτική 

εµπορίας και αγοραπωλησίας εκποµπών άνθρακα. 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 190 47,5 47,5 

Όχι 104 26,0 73,5 

Όχι, δεν θεωρώ σωστή την οικονοµική 

µου ωφέλεια από την αδυναµία των 

άλλων να µειώσουν τις εκποµπές τους 

106 26,5 

100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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22.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε την πρόθεση πώλησης του 

περισσεύµατος δικαιωµάτων εκποµπών. 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

ναι για κέρδος 90 22,5 22,5 

όχι θα το διατηρούσα για µελλοντική 

χρήση 
147 36,8 59,3 

όχι θα το κατέστρεφα για να µην το 

χρησιµοποιούν αυτοί που επιβαρύνουν 

περισσότερο 

47 11,8 
71,1 

ναι, εφόσον είχε ήδη µειωθεί αρκετά ο 

συνολικός όγκος των εκποµπών 
116 29,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

23.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα αποτελούσε κίνητρο για την 

µείωση των εκποµπών άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Αν η τήρηση των ατοµικών ορίων των 

εκποµπών συνοδευόταν από οικονοµική 

επιβράβευση θα περιορίζατε τις 

εκποµπές 

56 14,0 

14,0 

Αν η υπέρβαση των ατοµικών ορίων των 

εκποµπών συνοδευόταν από οικονοµικό 

πρόστιµο θα περιορίζατε τις εκποµπές 

40 10,0 
24,0 

Και τα δύο 193 48,3 72,3 

Τίποτα από τα δύο, ήδη έχω αλλάξει 

τρόπο ζωής για να τις περιορίσω 
111 27,8 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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24.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον λόγο θα λάµβαναν µέτρα 

περιορισµού των ατοµικών τους εκποµπών άνθρακα – Εξοικονόµηση χρηµάτων από 

χαµηλότερους λογαριασµούς 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 200 50,0 50,0 

Όχι 200 50,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

25.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον λόγο θα λάµβαναν µέτρα 

περιορισµού των ατοµικών τους εκποµπών άνθρακα – Κέρδος από το περίσσευµα εκποµπών 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 92 23,0 23,0 

Όχι 308 77,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

26.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον λόγο θα λάµβαναν µέτρα 

περιορισµού των ατοµικών τους εκποµπών άνθρακα – Ενδιαφέρον για το περιβάλλον 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 282 70,5 70,5 

Όχι 118 29,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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27.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον λόγο θα λάµβαναν µέτρα 

περιορισµού των ατοµικών τους εκποµπών άνθρακα – Κάτι άλλο  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 17 4,3 4,3 

Όχι 383 95,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

28.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θεωρείται υπαρκτός κίνδυνος οι 

υψηλές εκποµπές αερίου 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 346 86,5 86,5 

Όχι 12 3,0 89,5 

Όχι εφόσον δεν τις βλέπω 6 1,5 91,0 

∆εν γνωρίζω/ δεν απαντώ 36 9,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

29.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα χρειαστούν οι ερωτηθέντες 

προκειµένου να παρακολουθούν και να διαχειριστούν τα δικαιώµατα άνθρακα που θα τους 

µοιραστούν – Να τοποθετηθούν ετικέτες για το αποτύπωµα του άνθρακα του κάθε προϊόντος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 242 60,5 60,5 

Όχι 158 39,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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30.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα χρειαστούν οι ερωτηθέντες 

προκειµένου να παρακολουθούν και να διαχειριστούν τα δικαιώµατα άνθρακα που θα τους 

µοιραστούν – Συµβουλευτική στήριξη από οµάδες και ειδικούς  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 183 45,8 45,8 

Όχι 217 54,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

31.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα χρειαστούν οι ερωτηθέντες 

προκειµένου να παρακολουθούν και να διαχειριστούν τα δικαιώµατα άνθρακα που θα τους 

µοιραστούν – Πρόσβαση σε προϊόντα χαµηλότερου αποτυπώµατος άνθρακα   

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 157 39,3 39,3 

Όχι 243 60,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

32.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα χρειαστούν οι ερωτηθέντες 

προκειµένου να παρακολουθούν και να διαχειριστούν τα δικαιώµατα άνθρακα που θα τους 

µοιραστούν – Φερέγγυα πληροφόρηση για τα προϊόντα χαµηλότερου άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 255 63,8 63,8 

Όχι 145 36,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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33.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα χρειαστούν οι ερωτηθέντες 

προκειµένου να παρακολουθούν και να διαχειριστούν τα δικαιώµατα άνθρακα που θα τους 

µοιραστούν – Τίποτα από τα παραπάνω 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 15 3,8 3,8 

Όχι 385 96,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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34.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θα µείωναν τα χιλιόµετρα που 

διανύουν µε το αυτοκίνητό τους 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆εν θα µείωνα τις µετακινήσεις µου 112 31,4 31,4 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 100 χιλιόµετρα 
57 16,0 47,4 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 200 χιλιόµετρα 
25 7,0 54,4 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 300 χιλιόµετρα 
22 6,2 60,6 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 400 χιλιόµετρα 
12 3,4 64,0 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 500 χιλιόµετρα 
56 15,7 79,7 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 600 χιλιόµετρα 
9 2,5 82,2 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 700 χιλιόµετρα 
6 1,7 83,9 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 800 χιλιόµετρα 
3 0,8 84,7 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 900 χιλιόµετρα 
0 0,0 84,7 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

κατά 1000 χιλιόµετρα 
26 7,3 92,0 

θα µείωνα τις µετακινήσεις µου ανά έτος 

περισσότερο από 1000 χιλιόµετρα 
29 8,1 100,0 

∆εν έπρεπε να απαντήσουν 43 10,75  

Σύνολο 400 100,0  
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35.Κατανοµή συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θα µείωναν τη θερµοκρασία του 

θερµοστάτη τους 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆εν θα µείωνα τον θερµοστάτη 58 14,5 14,5 

Θα µείωνα τον θερµοστάτη κατά 1°C 64 16,0 30,5 

Θα µείωνα τον θερµοστάτη κατά 2°C 119 29,8 60,3 

Θα µείωνα τον θερµοστάτη κατά 3°C 85 21,3 81,6 

Θα µείωνα τον θερµοστάτη περισσότερο 

από 3°C 
74 18,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

36.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θα µείωναν την θερµοκρασία 

του πλυντηρίου τους 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆εν θα µείωνα την θερµοκρασία 76 19,0 19,0 

Θα µείωνα την θερµοκρασία κατά 10°C 185 46,3 65,3 

Θα µείωνα την θερµοκρασία κατά 20°C 85 21,3 86,6 

Θα µείωνα την θερµοκρασία κατά 30°C 32 8,0 94,6 

Θα µείωνα την θερµοκρασία 

περισσότερο από 30°C 
22 5,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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37.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ποιες συσκευές θα µπορούσαν να 

αποσυνδέσουν από το ρεύµα όταν δεν τις χρησιµοποιούν - Τηλεόραση 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 236 61,6 61,6 

Όχι 136 35,5 97,1 

∆εν έχω τέτοια συσκευή 11 2,9 100,0 

Σύνολο 383 95,7  

∆εν απάντησαν 17 4,3  

Σύνολο 400 100,0  

 

38.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ποιες συσκευές θα µπορούσαν να 

αποσυνδέσουν από το ρεύµα όταν δεν τις χρησιµοποιούν – VIDEO/DVD 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 263 66,5 66,5 

Όχι 44 11,1 77,6 

∆εν έχω τέτοια συσκευή 88 22,3 100,0 

Σύνολο 395 98,75  

∆εν απάντησαν 5 1,2  

Σύνολο 400 100,0  

39.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ποιες συσκευές θα µπορούσαν να 

αποσυνδέσουν από το ρεύµα όταν δεν τις χρησιµοποιούν – Αποκωδικοποιητή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 202 52,2 52,2 

Όχι 109 28,2 80,4 

∆εν έχω τέτοια συσκευή 76 19,6 100,0 

Σύνολο 387 96,75  

∆εν απάντησαν 13 3,25  

Σύνολο 400 100,0  
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40.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ποιες συσκευές θα µπορούσαν να 

αποσυνδέσουν από το ρεύµα όταν δεν τις χρησιµοποιούν – Υπολογιστή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 268 68,7 68,7 

Όχι 95 24,4 93,1 

∆εν έχω τέτοια συσκευή 27 6,9 100,0 

Σύνολο 390 97,5  

∆εν απάντησαν 10 2,5  

Σύνολο 400 100,0  

 

41.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ποιες συσκευές θα µπορούσαν να 

αποσυνδέσουν από το ρεύµα όταν δεν τις χρησιµοποιούν – Φούρνο Μικροκυµάτων  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 225 57,4 57,4 

Όχι 61 15,5 72,9 

∆εν έχω τέτοια συσκευή 106 27,0 100,0 

Σύνολο 392 98  

∆εν απάντησαν 8 2,0  

Σύνολο 400 100,0  

42.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές – Θα χρησιµοποιούσαν τα 

δηµόσια µέσα µεταφοράς για τις κοντινές αποστάσεις 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 246 61,5 61,5 

Όχι 154 38,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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43.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα πηγαίνατε µε 

ποδήλατο ή µε τα πόδια στην εργασία σας 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 162 40,5 40,5 

Όχι 238 59,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

44.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα ελαχιστοποιούσατε τις 

µετακινήσεις σας µε το αεροπλάνο 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 50 12,5 12,5 

Όχι 350 87,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

45.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα αλλάζατε τι οικιακές 

συσκευές µε νέες χαµηλότερης κατανάλωσης άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 186 46,5 46,5 

Όχι 214 53,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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46.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα τοποθετούσατε 

µονώσεις και θερµοµονωτικά κουφώµατα στο σπίτι σας 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 204 51,0 51,0 

Όχι 196 49,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

47.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα τοποθετούσατε 

φωτοβολταικά στη οικία σας 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 156 39,0 39,0 

Όχι 244 61,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

48.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα είχατε συνεπιβάτη για 

τις καθηµερινές σας µετακινήσεις 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 93 23,3 23,3 

Όχι 307 76,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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49.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα µετακοµίζατε σε σπίτι 

πιο κοντά στην εργασία σας 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 49 12,3 12,3 

Όχι 351 87,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

50.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές –  Θα αγοράζατε 

αυτοκίνητο χαµηλότερης κατανάλωσης ενέργειας  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 183 45,8 45,8 

Όχι 217 54,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

51.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι θα ήταν διατεθειµένοι να 

αλλάξουν/θυσιάσουν προκειµένου να εξοικονοµήσουν εκποµπές – Θα σβήνατε τα φώτα 

στους χώρους που δεν χρησιµοποιείτε 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 361 90,3 90,3 

Όχι 39 9,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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52.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι έχει βοηθήσει τους ερωτηθέντες 

για την καλύτερη κατανόηση των περιβαλλοντικών προβληµάτων – Η αναγραφή της 

ενεργειακής αποδοτικότητας στις οικιακές συσκευές 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 234 58,5 58,5 

Όχι 166 41,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

53.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι έχει βοηθήσει τους ερωτηθέντες 

για την καλύτερη κατανόηση των περιβαλλοντικών προβληµάτων – Τα εκπαιδευτικά 

προγράµµατα στα σχολεία 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 74 18,5 18,5 

Όχι 326 81,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

54.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι έχει βοηθήσει τους ερωτηθέντες 

για την καλύτερη κατανόηση των περιβαλλοντικών προβληµάτων – Οι ενηµερωτικές 

καµπάνιες της κυβέρνησης 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 57 14,3 14,3 

Όχι 343 85,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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55.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι έχει βοηθήσει τους ερωτηθέντες 

για την καλύτερη κατανόηση των περιβαλλοντικών προβληµάτων – Η τηλεόραση και τα 

µηνύµατα στα µέσα µαζικής ενηµέρωσης 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 283 70,8 70,8 

Όχι 117 29,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

56.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν η πληροφόρηση που λαµβάνουν 

από τα παραπάνω µέσα είναι επαρκής 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 74 18,5 18,5 

Όχι 326 81,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

57.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το που µπορεί να οφείλεται η 

ανεπαρκής πληροφόρηση που λαµβάνουν - Στην έλλειψη εµπιστοσύνης στις πληροφορίες 

που σας παρέχονται από την κυβέρνηση 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 155 38,8 38,8 

Όχι 245 61,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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58.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το που µπορεί να οφείλεται η 

ανεπαρκής πληροφόρηση που λαµβάνουν - Στην έλλειψη εµπιστοσύνης στις πληροφορίες 

που σας παρέχονται από τα µέσα µαζικής ενηµέρωσης 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 204 51,0 51,0 

Όχι 196 49,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

59.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το που µπορεί να οφείλεται η 

ανεπαρκής πληροφόρηση που λαµβάνουν - Στην έλλειψη εµπιστοσύνης στα επιστηµονικά 

στοιχεία για την ύπαρξη της κλιµατικής αλλαγής και της περιβαλλοντικής καταστροφής 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 80 20,0 20,0 

Όχι 320 80,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

60.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το που µπορεί να οφείλεται η 

ανεπαρκής πληροφόρηση που λαµβάνουν – Σε κάτι άλλο 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 164 41,0 41,0 

Όχι 236 59,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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61.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα - Πως αλλάζει το κλίµα και οι εποχές στην Ελλάδα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 196 49,0 49,0 

Όχι 204 51,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

62.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα -Συζητήσεις για το µέλλον των διαθέσιµων πηγών ενέργειας (πχ 

ανανεώσιµες πηγές, πυρηνική ενέργεια) 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 194 48,5 48,5 

Όχι 206 51,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

63.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα - ∆ράσεις στις οποίες µπορείτε να συµµετέχετε για να περιορίσετε τις 

εκποµπές άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 50 12,5 12,5 

Όχι 350 87,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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64.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα - Νέες τεχνολογίες οι οποίες µπορούν να συµβάλλουν στην µείωση των 

εκποµπών άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 170 42,5 42,5 

Όχι 230 57,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

65.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- Μέτρα της πολιτείας για την κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 84 21,0 21,0 

Όχι 316 79,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

66.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- ∆ιεθνείς συµφωνίες για την κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 95 23,8 23,8 

Όχι 305 76,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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67.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- Νέες επιστηµονικές γνώσεις για την κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 108 27,0 27,0 

Όχι 292 73,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

68.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- Ποια πολιτικά κόµµατα έχουν την καλύτερες πολιτικές για την 

κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 35 8,8 8,8 

Όχι 365 91,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

69.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- Ποιες επιχειρήσεις λαµβάνουν τα περισσότερα µέτρα για τον περιορισµό 

των εκποµπών άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 83 20,8 20,8 

Όχι 317 79,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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70.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- Ενδείξεις για τον άνθρακα που ενσωµατώνεται σε προϊόντα (πχ ετικέτες 

για τον όγκο του άνθρακα που εκπέµπεται) 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 61 15,3 15,3 

Όχι 339 84,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

71.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα- Άλλα θέµατα για την κλιµατική αλλαγή και την ενέργεια 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 87 21,8 21,8 

Όχι 313 78,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

72.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν παρακολουθούν κάποιο 

συγκεκριµένο θέµα-  ∆εν παρακολουθώ κανένα από τα παραπάνω 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 45 11,3 11,3 

Όχι 355 88,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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73.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Μόδα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 25 6,3 6,3 

Όχι 375 93,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

74.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Συγγενείς 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 89 22,3 22,3 

Όχι 311 77,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

75.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Φίλους 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 186 46,5 46,5 

Όχι 214 53,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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76.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Γείτονες 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 33 8,3 8,3 

Όχι 367 91,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

77.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Τοπική Κοινωνία 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 124 31,0 31,0 

Όχι 276 69,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

78.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Μέσα Κοινωνικής ∆ικτύωσης  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 207 51,8 51,8 

Όχι 193 48,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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79.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι επηρεάζει την λήψη µέτρων για 

την προστασία του περιβάλλοντος – Κάτι άλλο  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 112 28,0 28,0 

Όχι 288 72,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

80.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το κατά πόσον ανησυχούν για το 

περιβάλλον 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 12 3,0 3,0 

Λίγο 13 3,2 6,2 

Μέτρια 57 14,2 20,4 

Αρκετά 179 44,7 65,1 

Σε µεγάλο βαθµό 139 34,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

81.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν ενδιαφέρονται για την 

κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό Αθροιστική Συχνότητα 

Καθόλου 11 2,7 
2,7 

Λίγο 29 7,2 
9,9 

Μέτρια 81 20,2 
30,1 

Αρκετά 183 45,7 
75,8 

Σε µεγάλο βαθµό 96 24,0 
100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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82.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο πιθανόν θεωρούν ότι οι 

συνέπειες της κλιµατικής αλλαγής θα επιδεινωθούν 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 4 1,0 1,0 

Λίγο 12 3,0 4,0 

Μέτρια 48 12,0 16,0 

Αρκετά 153 38,2 54,2 

Σε µεγάλο βαθµό 183 45,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

83.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο ανησυχούν οι ερωτηθέντες 

ότι θα επηρεαστούν οι ίδιοι και οι οικογένειες τους αν το πρόβληµα της κλιµατικής αλλαγή 

χειροτερεύσει.  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 4 1,0 1,0 

Λίγο 22 5,5 6,5 

Μέτρια 65 16,2 22,7 

Αρκετά 170 42,5 65,2 

Σε µεγάλο βαθµό 139 34,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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84.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο έχουν αλλάξει τον τρόπο της 

ζωής τους φοβούµενοι την κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 45 11,2 11,2 

Λίγο 83 20,7 32,0 

Μέτρια 172 43,0 75,0 

Αρκετά 82 20,5 95,5 

Σε µεγάλο βαθµό 18 4,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

85.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο έχουν ήδη µειώσει την 

οικιακή κατανάλωση ενέργειας λόγω ενδιαφέροντος για το περιβάλλον 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 44 11,0 11,0 

Λίγο 78 19,5 30,5 

Μέτρια 144 36,0 66,5 

Αρκετά 104 26,0 92,5 

Σε µεγάλο βαθµό 30 7,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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86.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο θετικοί είναι στην εφαρµογή 

ενός τέτοιου µέτρου/σχήµατος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 30 7,5 7,5 

Λίγο 48 12,0 19,5 

Μέτρια 109 27,2 46,7 

Αρκετά 157 39,2 85,9 

Σε µεγάλο βαθµό 56 14,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

87.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θεωρούν ηθική υποχρέωση τον 

περιορισµό των εκποµπών ανεξαρτήτως αποτελέσµατος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 11 2,7 2,7 

Λίγο 26 6,5 9,2 

Μέτρια 86 21,5 30,7 

Αρκετά 180 45,0 75,7 

Σε µεγάλο βαθµό 97 24,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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88.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε τον βαθµό που εµπιστεύονται το 

πολιτικό σύστηµα για την  εφαρµογή µίας τέτοιας πολιτικής. 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Καθόλου 229 57,2 57,2 

Λίγο 110 27,5 84,7 

Μέτρια 46 11,2 95,9 

Αρκετά 13 3,2 99,1 

Σε µεγάλο βαθµό 2 0,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

89.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο συχνά ελέγχουν τις ειδικές 

λεπτοµέρειες των προγραµµάτων µείωσης των εκποµπών των επιχειρήσεων 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ποτέ 164 41,0 41,0 

Σπάνια 110 27,5 68,5 

Λιγότερο συχνά 84 21,0 89,5 

Συχνά  38 9,5 99,0 

Πάντα 4 1,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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90.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο αλλάζουν µάρκα επιλέγοντας 

εκείνες που συµβάλλουν σε προγράµµατα µείωσης των εκποµπών 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ποτέ 89 22,2 22,2 

Σπάνια 109 27,2 49,4 

Λιγότερο συχνά 97 24,2 73,6 

Συχνά  97 24,2 97,8 

Πάντα 8 2,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

91.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το πόσο συχνά επιλέγουν να 

πληρώνουν περισσότερα χρήµατα για προϊόντα τα οποία συµβάλλουν σε προγράµµατα 

µείωσης των εκποµπών τους 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ποτέ 89 22,2 22,2 

Σπάνια 109 27,2 49,4 

Λιγότερο συχνά 115 28,7 78,1 

Συχνά  78 19,5 97,6 

Πάντα 9 2,25 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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92.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν ή 

διαφωνούν – Νοιώθω συνυπεύθυνος για την κλιµατική αλλαγή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 32 8,0 8,0 

∆ιαφωνώ λίγο 30 7,5 15,8 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 85 21,2 37,0 

Συµφωνώ λίγο 163 40,7 77,7 

Συµφωνώ απόλυτα 90 22,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

93.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Η 

κυβέρνηση θα πρέπει να αναλάβει την ευθύνη για την προστασία του περιβάλλοντος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 7 1,7 1,7 

∆ιαφωνώ λίγο 7 1,7 3,4 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 33 8,2 11,6 

Συµφωνώ λίγο 94 23,5 35,1 

Συµφωνώ απόλυτα 259 64,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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94.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Η 

µελλοντική εξάντληση των πηγών ενέργειας θα λυθεί από την τεχνολογία 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 23 5,7 5,7 

∆ιαφωνώ λίγο 33 8,2 13,9 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 121 30,2 44,1 

Συµφωνώ λίγο 133 33,2 77,3 

Συµφωνώ απόλυτα 90 22,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

95.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Οι 

επιχειρήσεις θα πρέπει πάντα να βάζουν σε προτεραιότητα το κέρδος από την περιβαλλοντική 

προστασία 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 218 54,5 54,5 

∆ιαφωνώ λίγο 46 11,5 66,0 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 56 14,0 80,0 

Συµφωνώ λίγο 36 9,0 89,0 

Συµφωνώ απόλυτα 44 11,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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96.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Ο 

καθένας µας έχει την δύναµη ως άτοµο να περιορίσει τον όγκο των εκποµπών άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 10 2,5 2,5 

∆ιαφωνώ λίγο 21 5,2 7,7 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 44 11,0 18,7 

Συµφωνώ λίγο 140 35,0 53,7 

Συµφωνώ απόλυτα 185 46,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

97.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Το 

περιβάλλον είναι ένα από τα πιο σηµαντικά προβλήµατα που αντιµετωπίζει η κοινωνία 

σήµερα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 17 4,2 4,2 

∆ιαφωνώ λίγο 28 7,0 11,2 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 63 15,7 26,9 

Συµφωνώ λίγο 110 27,5 54,4 

Συµφωνώ απόλυτα 182 45,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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98.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Αυστηρά 

παγκόσµια µέτρα θα πρέπει να ληφθούν άµεσα για να εµποδιστεί η περιβαλλοντική 

καταστροφή 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 9 2,2 2,2 

∆ιαφωνώ λίγο 11 2,7 4,9 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 46 11,5 16,4 

Συµφωνώ λίγο 91 22,7 39,1 

Συµφωνώ απόλυτα 243 60,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

99.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν –  Τα 

περιβαλλοντικά ζητήµατα δεν θα έπρεπε να είναι κύριο µέληµα όταν λαµβάνονται αποφάσεις 

για το µέλλον 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 189 47,2 47,2 

∆ιαφωνώ λίγο 64 16,0 63,2 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 51 12,7 75,9 

Συµφωνώ λίγο 44 11,0 86,9 

Συµφωνώ απόλυτα 52 13,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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100.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν – Τα 

οφέλη από την προστασία του περιβάλλοντος δεν δικαιολογούν  τα έξοδα που θα πρέπει να 

γίνουν 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 169 42,2 42,2 

∆ιαφωνώ λίγο 71 17,7 59,9 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 94 23,5 83,4 

Συµφωνώ λίγο 36 9,0 92,4 

Συµφωνώ απόλυτα 30 7,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

101.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν - Ένα 

µεγάλο χρηµατικό ποσό θα πρέπει να διατεθεί για την προστασία του περιβάλλοντος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 12 3,0 3,0 

∆ιαφωνώ λίγο 24 6,0 9,0 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 78 19,5 28,5 

Συµφωνώ λίγο 126 31,5 60,0 

Συµφωνώ απόλυτα 160 40,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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102.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν - Ο 

σηµερινός ρυθµός κατανάλωσης µπορεί να διατηρηθεί µε λίγα οικολογικά προβλήµατα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 108 27,0 27,0 

∆ιαφωνώ λίγο 90 22,5 49,5 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 129 32,2 81,7 

Συµφωνώ λίγο 50 12,5 94,2 

Συµφωνώ απόλυτα 23 5,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

103.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το βαθµό που συµφωνούν - Γίνεται 

µεγάλη φασαρία για περιβαλλοντικά προβλήµατα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

∆ιαφωνώ απόλυτα 137 34,2 34,2 

∆ιαφωνώ λίγο 85 21,2 55,4 

Ούτε διαφωνώ ούτε συµφωνώ 103 25,7 81,1 

Συµφωνώ λίγο 50 12,5 93,6 

Συµφωνώ απόλυτα 25 6,25 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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104.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι νοιώθουν οι ερωτηθέντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος – Ευχαρίστηση 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 152 38,0 38,0 

Όχι 248 62,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

105.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι νοιώθουν οι ερωτηθέντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος – Ευεξία 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 37 9,3 9,3 

Όχι 363 90,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

106.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι νοιώθουν οι ερωτηθέντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος – Ικανοποίηση  

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 204 51,0 51,0 

Όχι 196 49,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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107.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι νοιώθουν οι ερωτηθέντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος – Αυτοεκτίµηση 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 133 33,3 33,3 

Όχι 267 66,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

108.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι νοιώθουν οι ερωτηθέντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος – Ηθική Υποχρέωση 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 279 69,8 69,8 

Όχι 121 30,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

109.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το τι νοιώθουν οι ερωτηθέντες όταν 

λαµβάνουν µέτρα προστασίας του περιβάλλοντος – Τίποτα από τα παραπάνω 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 32 8,0 8,0 

Όχι 368 92,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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200.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θεωρούν τη σχέση τους µε το 

περιβάλλον ισότιµη 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 142 35,5 35,5 

Όχι, ο άνθρωπος είναι κυρίαρχος 115 28,8 64,3 

Όχι, το περιβάλλον είναι κυρίαρχο 143 35,8 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

201.Κατανοµή συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το ποιον κίνδυνο θεωρούν ποιο 

πιθανό ότι θα απειληθούν κατά τη διάρκεια της ζωής τους 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Αυτοκινητιστικό δυστύχηµα 46 11,5 11,5 

Εγκληµατική ενέργεια 20 5,0 16,5 

Καρκίνο 167 41,8 58,3 

Καρδιακή προσβολή 63 15,8 74,1 

AIDS 1 0,3 74,4 

Ρύπανση του αέρα 31 7,8 82,2 

Ρύπανση του νερού 18 4,5 86,7 

Επικίνδυνα χηµικά απόβλητα 9 2,3 89,0 

Κλιµατική αλλαγή (φαινόµενο 

θερµοκηπίου) 
45 11,3 

100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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202.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν η κλιµατική αλλαγή συνδέεται 

µε την αύξηση των επιπέδων διοξειδίου του άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Σωστό 386 96,5 96,5 

Λάθος 14 3,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

203.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν η αύξηση των εκποµπών 

άνθρακα οδηγεί σε αύξηση της παγκόσµιας θερµοκρασίας 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Σωστό 375 93,7 93,7 

Λάθος 25 6,2 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

204.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν η αύξηση των εκποµπών 

άνθρακα οφείλεται στην αυξηµένη κατανάλωση ηλεκτρικής ενέργειας 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Σωστό 328 82,0 82,0 

Λάθος 72 18,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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205.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν τα νοικοκυριά ευθύνονται για 

την αύξηση των εκποµπών άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Σωστό 217 54,2 54,2 

Λάθος 183 45,7 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

206.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν η κατανάλωση κρέατος 

επηρεάζει την αύξηση των εκποµπών άνθρακα 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Σωστό 154 38,5 38,5 

Λάθος 246 61,6 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

207.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θα συµµετείχαν σε δράσεις για 

την προστασία του περιβάλλοντος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 219 54,8 54,8 

Όχι 41 10,3 65,1 

Όχι δεν έχω τον χρόνο να ασχοληθώ 93 23,3 88,4 

Όχι δεν έχω τα µέσα να παρέµβω 23 5,8 94,2 

Όχι δεν έχω την δύναµη να βοηθήσω 24 6,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  
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208.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν θα συµµετείχαν σε 

διαδηλώσεις και οργανώσεις για την προστασία του περιβάλλοντος 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 173 43,3 43,3 

Όχι 108 27,0 70,3 

Όχι δεν έχω τον χρόνο να ασχοληθώ 84 21,0 91,3 

Όχι δεν έχω τα µέσα να παρέµβω 13 3,3 94,6 

Όχι δεν έχω την δύναµη να βοηθήσω 22 5,5 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

209.Κατανοµή Συχνοτήτων για την ερώτηση σχετικά µε το αν η τοπική κοινωνία στην οποία 

ζουν θα πρέπει να µείνει αµέτοχη από τα µέτρα για το περιορισµό των εκποµπών 

 
Συχνότητα Ποσοστό 

Αθροιστική 

Συχνότητα 

Ναι 20 5,0 5,0 

Όχι 380 95,0 100,0 

Σύνολο 400 100,0  

 

 

 

 

 

 


